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S.F. : STUDIU DE FEZABILITATE

(intocmit conform HG 907/2016 — Hotararea Guvernului Romaniei privind etapele de elaborare
si continutul - cadru al documentatiilor tehnico — economice aferente obiectivelor / proiectelor
de investitii finantate din fonduri publice.)

CAPITOLUL A:Piese scrise

{1} INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITH:

1.1. Denumirea obiectivului de investitii :
“AMENAJARE PLATFORME PENTRU VERIFICAREA TONAJELOR
AUTOVEHICULELOR”

1.2. Ordonator principal de credite / investitor :

CONSILIUL JUDETEAN ARAD

1.3. Ordonator de credite:

CONSILIUL JUDETEAN ARAD

1.4. Beneficiarul investitiei:
CONSILIUL JUDETEAN ARAD
Arad, str. Comeliu Coposu, nr. 22, Judetul Arad

Telefon/fax: 0357 731 100

1.5. Elaboratorul studiulul de fezabilitate:

SC EVO LINE CREATION SRL

Timisoara, Splaiul Nicolae Titulescu, nr.8;
J35/2124/2016; RO 36340151;
Telefon: 0755 - 026 310
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(2) SITUATIA EXISTENTA S| NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI/PROIECTUL.UI
DE INTERVENTII:

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in

prealabil) privind situatia actuals, necesitatea sl oportunitatea promovairii obiectivului

de investitii si scenariile/optiunile tehnico-economice identificate ‘si propuse sore

analizg

In prezent nu a fost Intocmita nici o documentatie (studiu de prefezabilitate) anterioara
acestei documentatii. Astfel, prezentul studiu de fezabilitate nu are la baz3 nici un studiu de

prefezabilitate.
Amenajarea platformei prezentate nu a facut subiectul nici unui studiu anterior. Zonele
nu au fost subiectul unui studiu de prefezabilitate.

2.2, Prezentarea contextului: politici strategii, legisiatie, acorduri relevante. structuri

institutionale si financiare

Localitatea Secusigiu este o unitate administrativ-teritoriala situata in judetul Arad.

Suprafefele de teren care fac obiectul acestei documentatii se afid pe U.A.T.-ul
Comunei Secusigiu, in administrarea Consiliului Judetean Arad prin Serviciul Administrare
Drumuri si Poduri.

Prezenta documentatie s-a intocmit la solicitarea beneficiarului (Consiliul Judetfean

Arad - Autoritatea Judeteand de Transport), reprezentand un studiu de fezabilitate al lucriilor.
Solutiile tehnice corespund prevederilor STAS-urilor si normativelor in vigoare.

Legi aplicabile in cadrul proiectului:

- Legea 215/2001 a administratiei publice locale;

- Ordinul nr. 1276/2005 privind aprobarea Metodologiei de organizare, pastrare i
gestionare a Cadastrului apelor din Romania;

- O.U.G. nr. 34/2006 privind atribuirea contractelor de achizitie publica, a
contractelor de concesiune de lucrari publice si a contractelor de concesiune de
servicii cu modificrile si completérile ulterioare;

- HG nr. 925/2006 pentru aprobarea normelor de aplicare a prevederilor
referitoare la atribuirea contractelor de achizifie publica din O.U.G. nr. 34/2006
privind atribuirea contractelor de achizitie publicd, a contractelor de concesiune
de lucrari publice si a contractelor d econcesiune de servicii;
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- Reguiamentul U.E. nr. 1336/2013 de modificare a Directivelor 2004/1 7/CE,
2004/18/CE si 2009/81/CE ale Parlamentului European si ale Consiliului in ceea
ce priveste pragurile de aplicare pentru procedurile de atribuire a contractelor de
achizitii.

Se propune a se avea in vedere si urmétoarele documente:

- HG nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnicoeconomice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice

- Legea 98/2016 privind achizitiile publice

Tnacord cu Legea nr. 351/2001, Conceptul strategic de dezvoltare teritoriald a Roméniei
$i integrare in structurile teritoriale ale Uniunii Europene 2007-2030 (CSDTR 2007-2030)
integreazd conditile de conformare a structurilor policentrice la nivelul Uniunii Europene,
conform documentelor privind coeziunea teritorialé, sociald si economics. Ministerul
Dezvoltarii, Lucrérilor Publice si Locuintelor (MDLPL) a initiat in 2005 procesul de elaborare a
Conceptului Strategic privind Dezvoltarea Teritoriald a Romaniei gi reintegrarea in structurile
teritoriale ale Uniunii Europene 2007-2030 (CSDTR 2007-2030), ca rezultat al eforturilor
acestui mandat pentru a asigurs pe de o parte viziunea pe termen lung a dezvoltsrii teritoriale
a Romaniei si pentru a oferi fundamentarea tehnics pentru absorbtia rapida si impactul
maximizat al implementarii fondurilor europene. CSDTR 2007-2030 este caracterizat de
urmatoarele aspecte:

1. abordeazd dezvoltarea teritoriald a Romaniei pe nivelurile de agregare (scirile
geografice, teritoriale) specifice coeziunii teritoriale:

* regional (si inter-regional in interiorul tarii);

* national;

* inter-regional (la nivelul UE);

* transfrontalier i transnational.

2. prefigureaza dezvoltarea teritorials din perspectiva principiilor coeziunii teritoriale:
* dezvoltarea policentrics a teritoriului, printr-o retea structurata si ierarhizats de
localitati si teritorii;

* dezvoltarea unei noi relatii urban-rurai;

* accesibilitate fizica si la cunoastere:;
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et

* managementul de calitate al patrimoniului natural si cultural.

3. integreazd aspectele sociale, economice si teritoriale ale coeziunii in spiritul
principiilor dezvoltarii teritoriale durabile;

4. integreaza masuri prioritare in Programul National de Reforma 2014-2020 in vederea
actualizarii legislatiei tn planificare urbana (locald) potrivit practicilor, conceptelor i
instrumentarului utilizat n Uniunea Europeani;

5. vizeaza realizarea corelarii conceptului strategic (pe termen lung) cu prioritatile pe
termen mediu ale Planului National de Dezvoltare 2014-2020, ale Cadrului Strategic National
de Referintad 2014-2030 si ale programelor operationale aferente, si asigura, prin instrumentele
specifice planificarii teritoriale, maximizarea impactului teritorial integrat al utilizarii fondurilor
europene;

6. se bazeaza pe o suiti de instrumente specifice in vederea implementsrii:

* elaborarea schemelor directoare de dezvoltare teritoriald aferente obiectivelor

strategice ale CSDTR 2007-2030; programeior operationale 2014-2020; sectiunilor

Planului de Amenajare a Teritoriului Ia nivel national, regional, transfrontalier:

Planurilor de Amenajare a Teritoriului Zonal aferente proiectelor de anvergura

teritoriala ridicats;

* identificarea pachetelor de proiecte de important& nationala potrivit celor cinci

obiective strategice ale CSDTR 2007-2030;

* elaborarea politicilor de coeziune teritorials potrivit fiecarui obiectiv strategic de

dezvoltare teritorial;

* constituirea bazelor de date locale si teritoriale si a sistemelor de indicatori

teritoriali durabili pentru utilizarea acestora;

* actualizarea legislatiei in planificarea dezvoltarii la nivel local si teritorial, potrivit

orientérilor Ia nivelul UE, principiilor dezvoltirii durabile $i coeziunii teritoriale;

* asigurarea asistentei tehnice privind planificarea integrata (strategica, teritorials si

financiard), elaborarea strategiilor de dezvoltare aferente domeniilor coeziunii

teritoriale, corelarea directiilor de dezvoltare strategica teritoriald cu oportunitatile
programelor operationale;

* consolidarea parteneriatului orizontal §i vertical cu entitiitile relevante: ministere de

linie, Agentil de Dezvoltare Regionala, asociatjile autoritatilor locale, ale arhitectilorsefi
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de municipii si judete, Institutu National de Statistic, Agentia National3 de
Prognoza, ANCPI, asociatii profesionale si ale sectorului privat, universitati, ONG-uri
etc.

2.3. Analiza situatiei existente si identificarea necesititilor si a deficientelor
s omanee STTEEL eXISeNIe 81 ldenliTicarea necesitatilor si a deficientelor

Conform prevederilor Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea
drumurilor aprobate prin ordinul ministrului transporturilor, drumul judetan ce face obiectul
prezentei documentatii (DJ 682) este clasificat ca si drumu public de clasa tehnics IV si
contribuie major la legétura rutiers a localitétilor din Judet cu Autostrada A1 Nidlac — Lugoj.

In prezent, starea tehnic a traseelor prezinta degradari majore de tipul : cedari de
capacitate, fagase, rupturi de margine, denivelari pronuntate etc., datorate in speciai cresterii
traficului greu de transport marfa.

Cresterea pronuntata a traficului greu din ultima perioada se datoreazs volumuiui
mare de transport a produselor de balastiers $i carierd din judetul Arad si de traficul de marfa
atras de autostrada A1.

Degradaérile aparute in ultima perioada se oglindesc prin cresterea exponential3 a
lucrérilor de intretinere.

Degradairile pricipale de tipul cedérilor de capacitali portante, conduc la concluzia de
nerespectare de cétre transportatori a tonajului maxim admis pe drumurile publice din
Romaénia respectiv de 115 KN/osie $i 40 t/vehicul greutate totala.

Pentru reducerea degradarilor si implicit a cheltuielilor de intretiere, se necesitad masuri
de verificare a respectérii normelor legale de catre transportatorii de marfuri, privind tonaijul
maxim admis pe drumurile publice.

Verificdrile de tonaj se pot efectua permanent sau prin sondaj in locuri amenajate
special (alveole, cantar, dotari etc.) prin oprirea si cantérirea vehiculelor de transport.

Platformele de cantarire trebuie si fie amplasate n afara pariii carosabile a drumului
Jjudetean, in zone de aliniament si palier, s# fie semnalizate si sa asigure conditii de siguranta
pentru operatorii de verificare a tonajului.

J
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2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii inclusiv prognoze ve termen mediu si lung
privind evolutia cereril, in scogul justificsrii necesititii obiectivului de investitii

Datorita cresterii pronuntate a traficului greu de marfa si nerespectarea de cétre
transportatori a tonajului maxim admis pe drumurile publice din Romania, se prevede
amenajarea de platforme pentru verificarea tonajelor autovehiculelor in vederea desfasurarii
in siguranta a traficului.

Investitiile reprezints o contributie importantd la rezolvarea problemelor economice s
sociale In Roménia: la protectia sanatatii, Imbunétatirea calitatii vietii si stimularea dezvoltarii
economice. Pentru a contribui la dezvoltarea regiunilor, Romania trebuie s facd investiti
semnificative Tn infrastructura de mediu, in special in sectoarele transport aiternativ, deseuri
si calitatea aerului.

Obiectul acestei investitii 1l constitue imbunatatirea infrastructurii de transport prin
amenajarea de platforme pentru verificarea tonajelor autovehiculelor.

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Obiectivele ce se preconizeaz4 a fi atinse prin prezentul proiect sunt;

=~ cresterea siguraniei traficului rutier din zona drumurilor judetene mentionate;

- diminuarea efectelor polugrii aerului asupra mediului si sanatatii populatiei, cauzate
de emisiile de gaze de esapament de la autovehicule;

- incadrarea emisiilor in valorile-limita admise la nivel european, pentru aerul ambiental.
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(3) IDENTIFICAREA, PROPUNEREA §I PREZENTAREA A  MINIMUM DOUA
SCENARIVOPTIUNI TEHNICO-ECONOMICE PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUI
DE INVESTITH

Tn cadrul documentatiei s-au analizat dous scenarii de verificare a tonajului si anume:

Varianta | : Céntirirea vehiculelor de marfi - DJ 682 - km 126 + 930.00 - DREAPTA

Scenariul presupune urmétoarele investitii initiale:

Varianta presupune amenajarea in afara partii carosabile a drumului judetean a unei
platforme laterale de 870,00 mp, separata de partea carosabild a drumului judetean de o zona
de protectie de 8,00 m litime. Zona de marcare a masini de verificare a tonajului din Cadrul
Serviciului Autoritatea Judeteana de Transport de 2,00 m Iitime si 10,00 m lungime, racordate
cu 2 pane de record 2,00 m.

Platforma dimensionats pentru trafic greu, se va executa in palier cu o imbracdminte
rutiera din beton asfaltic sau beton rutier de ciment. Zona unde va fi amplasat cantarul are
urmatoarele dimensiuni: 4,00 m latime, 0,52 m lungime si 0,04 m adancime.

Cantarirea vehiculelor de marfa se va realiza cu un cantar mobil, in zile si intervale
orare stabilite de administratorul drumului judetean.

Investitia initialé presupune amenajarea platformei de cantirire si dotarea
administratorului drumului judetean cu un cantar mobil, nefiind necesare si alte dotari (utilitsi,
container-birou, etc.).

Varianta II: Cantérirea vehiculelor de marfi — DJ 682 - km 115 + 800.00 - DREAPTA

Varianta presupune amenajarea in afara partii carosabile a drumuilui judetean a unei
platforme laterale de 960,00 mp, separata de partea carosabild a drumului judetean de o insul3
de 2,00 m létime. Zona unde va fi amplasat cantarul are urmatoarele dimensiuni: 4,00 m litime,
0,52 m lungime si 0,04 m adancime.

Platforma dimensionati pentru trafic greu, se va executa in palier cu o imbricéminte
rutiera din beton asfaltic sau beton rutier de ciment.

Cantérirea vehiculelor de marfa se va realiza cu un cantar mobil, Tn zile si intervale
orare stabilite de administratorul drumului judetean.

10
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S-a realizat zona de parcare a magini de verificare a tonajului din Cadrul Serviciului

Autoritatea Judeteans de Transport, cu o litime de 2,00 m $i 0 lungime de 10,00 m, racordate

cu 2 pane de record de 2,00 m.

Investifia initiald presupune amenajarea platformei de cantarire si dotarea

administratorului drumului judetean cu un céantar mobil, nefiind necesare si alte dotri (utilitati,

container-birou, etc.).

Scenariul recomandat de proiectant este Varianta 1.

Varianta prezintd avantajul de pozifie strategicé in detrimentul variantei 2, pozitie care

permite cantdrirea tuturor autovehiculeleor de fonaj, inclusiv celor care transportd lemne

dinspre Jud. Arad in spre Jud Timis.

3.1. Particularititi ale amplasamentului:

a) Descrierea aplasamentului (localizare — intravilan / extravilan, ( localizare -

intravilan / extravilan, suprafata terenului, dimensiuni in plan, regim juridic -

natura proprietitii sau titlul de proprietate, servituti, drept de preemtiune, zon§

de utilitate publica, informatii/obligatii/constringeri extrase din documentatii de

urbanism)

L]

Amplasamentul lucrarilor se afl3 in Romaénia, judetul Arad, pe traseul drumurilor
judetene: DJ 682, Km 126+930.00, conform C.F. 307373, Nr. Top. 307373 (UA.T. Secusigiu)
Caracteristicile principale ale constructiei sunt urmétoarele;

lungime zona cantar

Idtime zon& cantar

panta transversald pentru partea carosabila:
structura rutiera:

Suprafata construiti este de

» Planul de situatie

0,52 m;
4,00 m;
2,0%;
suplé.
870,00 mp

Tn plan, lucrariile Supuse amenajarii au o suprafats egald cu 685,00 mp.
Conform Ordin nr. 45/1998, *"Norme tehnice privind proiectarea, construirea si

modernizarea drumurilor’”, Ordin nr. 49/1 998, si a conditiilor locale (lucrariile propuse spre

amenajare), se afla pe domeniul public aflat in administrarea Consiliului Judetean Arad.

11
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Elementele geometrice sunt proiectate in conformitate cu STAS 863 - ,Elementele
geometrice ale traseelor”.
Racordarea aliniamentelor s-a fcut prin curbe arc de cerc.

« Profilul longitudinal

in profil longitudinal, elementele geometrice rezultd prin urmérirea liniei terenului
existent si racordarea la punctele obligate (Marginea partii carosabile existente si/sau accese
la proprietétii, alte csi de comunicatii terestre)

Ca si reperi de nivelment se vor utiliza statiile din care s-a intocmit ridicarea
topograficé sau alte puncte fixe materializate pe teren.

+ Profilul transversal

Elementele geometrice au fost adoptate in conformitate cu normativele si standardele

aflate in vigoare si adaptate la situatia din teren.
» Solutia proiectati ~ dimensionarea structurii rutiere proiectati

Prin dimensionarea structurii rutiere pentru o perioadé de perspectivad de 10 ani,
conform "Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide
(metoda analiticd)", indicativ PD 177-2001, "NORMATIV DE DIMENSIONARE A
STRUCTURILOR RUTIERE RIGIDE", INDICATIV NP 081-2002 a rezultat urmatoarele
solutii:

Structura rutierd proiectatd SR1 (supla):

4 cm strat de uzura din beton asfaltic, cu criblurs BA 16

6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis, cu cribluri, BAD 22,4
25 cm strat superior de fundatie din balast stabilizat

35 cm strat inferior de fundatie din balast

35 cm blocaj din piatra sparts

YV V V V Vv VvV

50 cm umplutura material coeziv

12
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b) Relafiile cu zonele invecinate, accesuri existente §i/ sau cdi de acces posibile

Calea de acces pentru realizarea obiectivului de investitii este drumul judetean: DJ 682.
Astfel, nu este necesard executia de cii de acces provizorii.
c) Orientdri propuse fati de punctele cardinale gi fata de punctele de interes natural
sau construite

Judetul Arad este situat in vestul Romaniei §i cuprinde teritorii din Crisana si din Banat.
Judetul se intinde de o parte si de alta a Muresului si a Crisului Alb. Se invecineazi cu judetul
Bihor la nord si nord-est, cu judetul Alba la est, cu judetul Hunedoara la sud-est, cu judetul
Timis la sud si cu Ungaria la vest. Suprafata pe care se intinde este de 7754 kmp.

Din punct de vedere administrativ cuprinde, 10 orase (din care 1 municipiu) , 68 de
comune si 270 de sate (2004). Strabatut de raul Mures, teritoriul s&u este cuprins in proportie
de aproximativ 3/4 in regiunea Crisana, restul fiind i cadrul regiunii Banat. Resedinta de judet
se aflad la Arad.

Situat in vestul Romaniei, judetul Arad se intinde pe sectoarele estice ale Campiei
Panonice (C4mpia Aradului, Campia Inaita a Vingai, Campia Crisurilor, Campia Cermeiului).
Ca formatiune orografics, apare depresiunea golf specificd Munfilor Apuseni (Depresiunea
Zarandului).

O particularitate o constitule trecerea brusca de Ia campie la munte, nuantatd 'n mod
special prin contactul dintre Muntii Zarandului si Campia Aradului si cel dintre Campia
Cermeiului si Muntii Codru-Moma in vest. Punctele extreme sunt: 20°45' long. E (N&dlac la
vest) si 22°39’ (Tarnavita la est) long. E, respectiv 45°58' (Labasin{ la sud) si 46°38' latitudine
nordica (Berechiu la nord).

Relieful din punctul de vedere al regimului inaltimii coboaré n trepte dinspre est spre
vest.

Conditile geografice deosebit de favorabile, in special particularitafile solului si
subsolului, densa retea hidrografics, clima au favorizat pe aceste meleaguri o intens4 i stabild
viatd organizata.

Trecutul geologic al cAmpiei de pe raza judetului Arad este cel al intregii depresiuni
panonice rezultatd Tn urma miscérilor pe verticals $i a celor orogenice, urmate de o serie de
colmatéri si depuneri de depozite marno-argiloase i nisipuri.

Peste depozitele sedimentare si lacustre depuse pana la inceputul cuaternarului, au
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avut loc noi depuneri aluviale, fluviatile si loessoide, care au generat actuala campie. Ultimele
depuneri apartin cuaternarului superior.

Din punct de vedere geologic, zona apartine Bazinului Panonic, coloana litologica a
acestui areal cuprinzand un etaj inferior afectat tectonic si o cuvertura posttectonica.

La alcatuirea geologica a etajului inferior - presenonian, participa, in bazd, formatiuni
cristalofiliene, mezo- $i epizonale, proterozoic superioare, reprezentate prin micasisturi,
micasisturi biotito-sericitoase, micasisturi cu granati, paragnaise, cuartite micacee, sisturi
sericito-cloritoase, sisturi cuartito-cloritoase $i gisturi sericito-talcoase. La partea superioara,
aceste formatiuni prezinta o zona alterata de grosimi variabile, cuprinsa In general,
intre 50 - 100 m. Uneori, rocile metamorfice din fundament sunt strabatute de roci eruptive:

granite (Santana, Turnu, Variaetc.), dacite (Pecica),andezite (Pancota), bazalte
(lanova), diabaze (Bencec, Giarmata etc.).

Peste formatiunile cristalofiliene se dispun formatiuni permiene si mezozoice. Acestea
sunt reprezentate prin gresii silicioase verzi/rosii si conglomerate cu intercalatii de argile
(Permian), conglomerate si gresii cuartitice rogcate, sisturi argiloase-nisipoase rosii si verzi,
calcare stratificate,negre bituminoase,dolomitice, calcare pseudo-oolitice cenusii cu intercalatii
locale de sisturi argiloase (Triasic), argile grezoase si gresii cuartitice, mamocalcare cu
intercalatii de sisturi argilo-marnoase, marne pseudo-oolitice (Jurasic). Formatiunile cretacice
inferioare  din Padurea Craiului se continua spre vest, pe sub cuvertura sedimentara
senonian-neogend din fundamentul Depresiunii  Panonice,si dispun transgresiv peste
Jurasic, ocupand aproximativ aceleai suprafete ca si formatiunile jurasice, pe care le
depasesc, insa, ca extindere. Sedimentarea Cretacicului inferior incepe cu calcare
lacustre negre sau cenusii, dupa care urmeaza calcare stratificate In bancuri groase,
marnocalcare in alternantd cu calcare bioclastice, apoi calcare cenusii masive iar, in final,
gresii glauconitice, sisturi marno-argiloase, gresii grosiere, microconglomerate, calcare, sisturi
argiloase si gresii fine argiloase.

Cuvertura posttectonica incepe cu formatiunile senoniene, dispuse trensgresiv si
discordant peste depozite mezozoice mai vechi sau direct peste cristalin, lipsind insa, in
general, in zonele cu fundament ridicat. Depozitele senoniene sunt de o mare diversitate
faciala fiind reprezentate prin.conglomerate, calcare, calcare grezoase,gresii calcaroase,
sisturi argiloase cu strate de carbuni, dupa care urmeaza gresii feruginoase, gresii marnoase
si microconglomerate.
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n final, depozitele cuaternare, cele care constituie, efectiv, in cele mai multe cazuri in
aceasta regiune, terenuri de fundare, au o raspandire larga. Ele sunt reprezentate, In general,
prin trei tipuri genetice de formatiuni:

- aluvionare - aluviuni vechi si noi ale raurilor care strabat regiunea si intra in constitutia
teraselor si luncilor acestora;

- gravitationale - reprezentate prin alunecari de teren si deluvii de panta, ce se dezvolts
n zona de ,,ram3" a depresiunii:

~Cu geneza mixta - (eoliana, deluvial-proluviala)- reprezentate prin argile cu concretiuni
fero-manganoase si depozite de piemont.

Aceastd prezentare geografics precum si a punctelor de interes naturale sau
construite este valabila in toate scenariile propuse.

d) Surse de poluare existente in zoni

In zona judetului nu s-au identificat surse majore de poluare. Aceastd prezentare cu
poluatorii identificati in zona este valabils pentru toate scenariile propuse.

e) Date climatice si particularititi de relief

Principalii factori determinanti din zona judetului Arad ai regimului climatic sunt: radiatia
solarg, suprafata subiacents si circulatia general a atmosferei.

Judetul Arad si zona care 1l inconjoara, ca si Intregul teritoriu al Romaniei, se aflg in
zona de clima temperaté, fiind situat Ia distant3 aproximativ egala de ecuator si pol, aceasta
determiné caracterul dominant de clima temperatd, cu anotimpuri bine diferentiate.

In ansambiu, clima zonei noastre are caracter de climi temperat continentald cu
influente atlantice.

Afldndu-se predominant sub influenta maselor de aer maritim dinspre nord-vest,
Cémpia Vingéi primeste o cantitate de precipitatii mai mare decat Campia Roméana. Regimul
precipitatiilor are insd un caracter neregulat, cu ani mult mai umezi decat media si ani cu
precipitatii foarte putine.

Temperatura aerului inregistreaza variafii in timp si spatiu, datorits oscilatiilor
radiatiei solare, care constituie sursa de incalzire a acestuia. Mai intai se constat’ o variatie
diurna a temperaturii aerului, datoritd mersului diurn al radiatiei solare. Aceast variatie diurna
se manifestd printr-o crestere a temperaturii aerului dupa r3saritul soarelui pana la ora 13,
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cand se atinge maxima, dupa care temperatura incepe sa scadi treptat in cursul noptii, cand
se inregistreazd valorile minime. Aceste trasaturi generate se pastreaz3 in tot timpul anului,
pe intregul cuprins al campiei.

Din analiza valorilor medii anuale ale temperaturii aerului In perioada 1993 -2003
constatdm ca acestea oscileaz intre 10° C in anii 1993,1998 $i 12,6° C in anul 2002.

Temperatura aerului,in cursul anului 2002, a prezentat valori medii lunare mai mari,
comparativ cu valorile medii multianuale, calculate pentru intervalul 1993 -2002.

Exceptie face media lunii ianuarie (-2,5° C), care este mai scizuti decat media
multianuald a aceleiasi luni (0,5° C). In ianuarie s-a Inregistrat singura valoare medie
negativa din cursul Intreguiui an ( -2,5° C).

Mediile lunare multianuale ale temperaturii maxime sunt pozitive in toate lunile. lama,
valorile depasesc 10° C, In lunile de iama mediile lunare ale temperaturilor maxime zilnice, in
unii ani sunt coborfte: 4° C in anul 1999 si 3,5° C in 2003. in luna februarie temperaturile cresc
cu peste 3-6° C comparativ cu ianuarie.

Sub aspect pluviometric, zonei judetului Arad i este caracteristicd o medie anuali a
precipitatiilor in jur de 600 mm, putand exista unele cresteri accentuate de cantitati din
precipitatii in lunile mai-iunie si scaderi continue pana in septembrie.

Din punct de vedere al ciilor de comunicatie din zona, STAS 1709 /1 - 90 (Fig. 2)
situeazd amplasamentul in zona de tip climateric I, cu valoarea indicelui de umiditate Im
=0... 20.

REGIMUL EOLIAN

Masele de aer dominante, in timpul primaverii si verii, sunt cele temperate, de
provenientd oceanica, care aduc precipitatii semnificative. In mod frecvent, chiar in timpul
iernil, sosesc dinspre Atlantic mase de aer umed, aducénd ploi §i z4pezi insemnate, mai rar
valuri de frig.

Din septembrie pan4 in februarie se manifesta frecvente patrunderi ale maselor de
aer polar continental, venind dinspre est. Cu toate acestea, in Banat se resimte puternic i
influenta ciclonilor gi maselor de aer cald dinspre Marea Adriatics si Marea Mediteran, care
iarna genereazéa dezghet complet, iar vara impun perioade de caldura insbusitoare.

Urmare a pozitiei sale n camp deschis, dar situat la distante nu prea mari de masivele
carpatice gi de principalele culoare de vale care le separa In aceastd parte de tara (culoarul
Timis-Cerna, valea Muresului etc.), comuna Ortisoara suport3, din directia nord-vest sivest, o
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miscare a maselor de aer putin diferita de circulatia generalé a aerului deasupra pértii de vest
a Romaéniei. Canalizérile locale ale circulatiei aerului si echilibrele instabile dintre centrii barici
impun o mare variabilitate a frecventei vanturilor pe principalele directii.

Cele mai frecvente sunt vanturile de nord-vest (13%) si cele de vest (9,8%), reflex
al activitdfii anticiclonului Azorelor, cu extensiune maxima in lunile de vard, cu precipitatii
bogate si viteze medii ale acestora de 3 m/s ... 4 m/s. In aprilie-mai, o frecven{i mare o au
si vanturile de sud (8,4% din total). Celelalte directii inregistreaza frecvente reduse.

Ca intensitate, vanturile ating uneori gradul 10 (scara Beaufort), furtunile cu caracter
ciclonal venind totdeauna dinspre vest, sud-vest (1929, 1942, 1960, 1969, 1994).

Aceasta prezentare a datelor climatice si particularititile de relief este valabila pentru

toate scenariile propuse .
f} Existenta unor:

- retele edilitare Tn amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura in care pot

fi identificate;
e Nu este cazul
- posibile intreferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe

amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionrilor specifice in cazul
existentei unor zone protejate sau de protectie;

o Nu este cazul

- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare, ordine publicd

$i siguranta nationala.

*  Nueste cazul
g) Caracteristici geofizice ale terenului din amplasament — extras din studiul
geotehnic elaborat conform normativelor in viguare, cuprinzénd:
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(1) date privind zonarea seismica

Conform normativului P 100/1-2006 (actualizat 2013), Judetul Arad se situeazs in
zona seismicé, in care valoarea acceleratiei terenului pentru proiectare este ag = 0,209,
pentru cutremure cu interval mediu de recurentd IMR=225 ani. Valoarea perioadei de
control (de colf) a spectrului de raspuns este TC=0,7 secunde clasa de importanta IV categoria
de importanta D.

(i) date preliminare asupra terenului de fundare, inclusive presiunea
conventionald si nivelul maxim al apelor freatice

Pentru investigarea geotehnica a amplasamentului s-au executat un sondaj geotehnic

Sd1, condus pana la adancimea de -2,00 m , mésurati de la cota terenului sistematizat . In
planul de situatie din PIESE ANEXE sunt pozitionate lucrarile de investigare geotehnicd
executate pe amplasament.

Din sondajele Sd1 s-au prelevat probe de p&mant care au permis stabilirea coloanei
stratigrafice.

Programul de investigatii geotehnice a urmdrit stabilirea urmatoarelor elemente
semnificative din punct de vedere geotehnic ale amplasamentului:

> Identificarea succesiune stratigrafice ale straturilor de p&maént care alcatuiesc terenul
de fundare din amplasament;

> Determinarea pozitiei nivelului hidrostatic al apelor subterane;

> Determinarea caracteristiilor fizico-mecanice ale straturilor de pamant care alcatuiesc
terenul de fundare din amplasament, prin analize si incercéri de laborator;

» Concluzii $i recomandari privind conditiile geotehnice ale terenului de fundare cercetat.

Pentru atingerea acestor obiective au fost recoltate din sondaje un numér de o proba
de pamant tulburate. Asupra probelor de pamant recoltate din sondajele geotehnice efectuate

s-au realizat urmatoarele analize si determinari de laborator-

> Analiza granulometrica a pamanturilor;
> Determinarea umidititilor naturale (w) §i a umiditatilor limita de plasticitate (wv, we);
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» Stabilirea consistentei paméanturilor prin determinarea indicilor de consistenta si de
plasticitate (Ic, Ir);

Stratificatia terenului de fundare conform Fisei sondajului Sd1 este urmétoarea:

¢ +0,00 m...-0,30 m - pdmant vegetal:
e -0,30 m...-1,00 m — Argil3 prafoase, maroniu negricioasa. Vartoasa:
¢ -1,00 m...-2,00 m — Nisip prifos, gri albastrui:

(ili) date geologice generale

Localitatea Secusigiu este situats in partea sud-esticé a Orasului Arad.

Morfologic intravilanul localititii Secusigiu este relativ plan-orizontal, diferentele de nivel
ale suprafetei terenului ocupat de iocalitate fiind reduse.

Localitatea este amplasats in in zona de contact a culoarului Muresului cu Dealurile
Lipovei, aspectul orizontal conferind stabilitate terenului, la lucrarile de teren fiind identificate
depozite aluvionare cuaternare recente (Holocen superior- Actual ) acoperite uneori de
umpluturi, eterogene, necompactate, realizate neorganizat. Data fiind stratificatia inclinat3 si
incrucigata caracteristica sistemului fluviatil (in care s-au acumulat depozitele stribatute prin
foraj) precum si interventia antropica, succesiunea stratigrafica intilnita n astfel de depozite
poate varia pe distante foarte mici.

Din punct de vedere geologic, zona apartine Bazinului Panonic, coloana litologics a
acestui areal cuprinzand un etaj inferior afectat tectonic $i 0 cuverturd posttectonica.

La alcétuirea geologica a etajului inferior - presenonian, participa, Tn baz, formatiuni
cristalofiliene, mezo- si epizonale, proterozoic superioare, reprezentate prin micasisturi,
micagisturi biotito-sericitoase, micasisturi cu granati, paragnaise, cuarfite micacee, sisturi
sericito-cloritoase, sisturi cuartito-cloritoase $i sisturi sericito-talcoase. La partea superioara,
aceste formatiuni prezinta o zona alterata de grosimi variabile, cuprinsa In general,
intre 50 - 100 m. Uneori, rocile metamorfice din fundament sunt strabatute de roci eruptive:
granite  (Santana, Tumnuy, Variaetc.), dacite (Pecica)andezite (Pancota), bazalte
(lanova),diabaze (Bencec, Giarmata etc.).

Peste formatiunile cristalofiliene se dispun formatiuni permiene si mezozoice. Acestea
sunt reprezentate prin gresii silicioase verzifrosii si conglomerate cu intercalatii de argile
(Permian), conglomerate si gresii cuartitice roscate, sisturi argiloase-nisipoase rosii si verzi,
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calcare stratificate,negre bituminocase,dolomitice,calcare pseudo-oolitice cenusii cu intercalatii
locale de sisturi argiloase (T riasic), argile grezoase si gresii cuartitice, mamocalcare cu
intercalatii de sisturi argilo-marnoase, marne pseudo-oolitice (Jurasic). Formatiunile cretacice
infericare  din Padurea Craiului se continua spre vest, pe sub cuvertura sedimentara
senonian-neogena din fundamentul Depresiunii Pannonice,si dispun transgresiv peste
Jurasic, ocupand aproximativ aceleal suprafete ca si formatiunile jurasice, pe care le
depasesc Ins#, ca extindere. Sedimentarea Cretacicului inferior incepe cu calcare lacustre
negre sau cenusii, dupa care urmeaza calcare stratificate In bancuri groase, marnocalcare
in alternantd cu calcare bioclastice, apoi calcare cenusii masive iar, in final, gresii
glauconitice, sisturi marno-argiloase, gresii grosiere, microconglomerate, calcare, sisturi
argiloase si gresii fine argiloase.

Cuvertura posttectonica incepe cu formatiunile senoniene, dispuse trensgresiv si
discordant peste depozite mezozoice mai vechi sau direct peste cristalin, lipsind i insa, in
general, in zonele cu fundament ridicat. Depozitele senoniene sunt de o mare diversitate
faciala,fiind reprezentate prin:conglomerate, calcare, calcare grezoase,gresii calcaroase,
sisturi argiloase cu strate de carbuni, dupa care urmeaza gresii feruginoase, gresii marnoase
si microconglomerate. La sfarsitul Senonianului, regiunea a fost exondata, ciclul de
sedimentare reluandu- se cu formatiunile neogene, bine dezvoltate si dispuse transgresiv si
discordant peste formatiunile mai vechi.

in final, depozitele cuaternare, cele care constituie, efectiv, in cele mai multe cazuri in
aceasta regiune, terenuri de fundare, au oraspandire larga. Ele sunt reprezentate, In general,
prin trei tipuri genetice de formatiuni:

- aluvionare - aluviuni vechi si noi ale raurilor care strabat regiunea si intra in constitutia
teraselor si luncilor acestora;

- gravitationale - reprezentate prin alunecari de teren si deluvii de panta, ce se dezvolta
in zona de ,,ram3" a depresiunii;

- CU genezd mixta - (eoliana, deluvial- -proluviala)- reprezentate prin argile cu concretiuni
fero-manganoase si depozite de piemont.

Adéncimea de inghet in zona cercetats este de 70 cm ... 80 cm, conform STAS 6054
-~ 77.

Valoarea maximi a indicelui de inghet este [¥max = 495, valoarea medie pentru cele
mai aspre trei ierni este 1¥3%max = 425, iar pentru cele mai aspre cinci ierni dintr-o perioadi de
30 ani este 1930, = 340, conform STAS 1709/1 — 90, prin hértile prezentate in fig. 3...5.
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(iv) date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fige
complexe cu rezultatele determinérilor de laborator, analiza apei subterane, raportui
geotehnic cu recomandarile pentru fundare si consolidiri, hérti de zonare geotehnic4,
arhive accesibile dupi caz;

Conform ANEXA D, Tabelul D.3 si D.4 din normativul NP 112-2014 intitulat Normativ
privind proiectarea structurilor de fundare directi, valoarea de bazi a presiunii

conventionale este:
Peonv = 280,00 kNImz,

la care se vor aplica corectiile de I&time (Cs) si de adancime (Cbo), in conformitate cu algoritmul
de calcul prevdzut de NP 112-2014, ANEXA D.

Conform codului de practicd CP 012/1-2007 betoanele utilizate la realizarea elementelor de
infrastructura se incadreaza in urméatoarele clase de expunere:

= Clasa de expunere XC 2 (umed, rareori uscat), pentru fundatii situate sub nivelul
de inghet céreia Ti corespunde o clas3 de rezistents a betonului C 16/20 cu un
dozaj minim de ciment de 260 kg / m3, conform Tabelului F.1.1 din codul de
practicd CP 012/1-2007 intitulat ,Cod de practici pentru producerea

betonului”;

Pe timpul executirii sdpéturilor gi turndrii betonului in fundatii, se vor IN MOD
OBLIGATORIU lua mésurile necesare pentru asigurarea stabilititii peretilor sapaturli
PRIN FOLOSIREA UNOR SPRIJINIRI ADECVATE.

(v) incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecare de teren, inundatii) in
conformitate cu reglementirile in vigoare;
Pentru determinarea Riscului Geotehnic si a Categoriei Geotehnice conform

Normativului NP 074 / 2014 intitulat ,Normativ privind documentatiile geotehnice pentru
constructii’, se vor lua in considerare urmétorii factori de influenta:
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Tabelul 1

1 ~ FACTORI DE INFLUENTA | - INCADRAREA™ _'__:ii" PCT.

| Condifiideteren |  Terenurimedi N

_ Apa subterana | " Fara epuismente 11 T J

L Clasificarea constructiel dup3 | a B
categoria de important hlomala 'J )

T Veonatafi | Fara riscuri N

Zona seismica ag=0,209, Tc = 0,70 sec 2
I.M Total punctaj | | _ | “ R 10
L

Totalul de 10 (zece) puncte incadreaza amplasamentul din punct de vedere al riscului
geotehnic in ,CATEGORIA GEOTEHNICA 2” tipul ,MODERAT".

Conform legii 575 privind aprobarea ,Planului de amenajare a teritoriului national —
Sesiunea a V-a — Zone de risc natural” —~ ANEXA 5 — Inundatii, amplasamentul cercetat se
regdseste in lista cu unititile administrativ teritoriale neafectate de inundatii. Terenul NU
este INUNDABIL

Conform legii 575 privind aprobarea ,Planului de amenagjare a teritoriului national —
Sesiunea a V-a — Zone de risc natural® — ANEXA 7 — Alunecari de teren, amplasamentul
cercetat nu se regéseste in lista cu unitatile administrativ teritoriale afectate de alunecsri de
teren.

Conform legii 575 privind aprobarea ,Planului de amenajare a teritoriului national —
Sesiunea a V-a — Zone de risc natural” — ANEXA 3, amplasamentul cercetat nu este situat in
zone URBANE pentru care intensitatea seismica echivalats pe baza parametrilor de calcul
privind zonarea Romaniei, este minim VIl grade pe scara MSK a intensitatii cutremurelor.

(vi) caracteristici din punct de vedere hidrologic stabifite in baza studiilor
existente, a documentirilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic.

Teritoriul comunei Fintinele se afld in bazinul hidrografic al raului Mures, cursul acestuia
desfasurandu-se in partea de nord a comunei, fiind o apd cu un debit regularizat, deci cu mici
oscilatii de nivel. Valea Muresului, cu o lungime de aproximativ 766 km pe teritoriul Romaniei,
prezintd pe parcursul ei un numér diferit de terase. Tot aici observam si mici depresiuni
inmiastinite, cu apé freatica la mic& adancime (1 metru sau chiar mai putin).

Apa freatica este, in general, la adancime mica, astfel in cémpie ea se afld la 1-2 m,
in micile depresiuni la 0,5-1 m, iar in meandrele parasite la sub 0,5 m adancime. Acolo unde
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o imommemamasmasen e v

drenajul apelor este defectuos, se observi frecvent fenomenul de baltire, de aceea s-
au efectuat o serie de canalecare impanzesc toats campia.

Principalul colector de ape este raul Mures care isi are izvoarele In muntii Hasmasu
Mare, trece prin nordul comunei Fintinele §i intréi In Arad, vérsandu-se in Tisa, pe teritoriul
tarii vecine, Ungaria, in dreptul localititii Seghedin; lungimea totala este de 789 km.

3.2, Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional — arhitectural si

tehnologic:

La proiectarea platformei de verificare a tonajului s-a avut in vedere STAS-urile Si
Normativele aflate in vigoare la data elaborsrii proiectului.S-au respectat prevederile
confinutului cadru al HG nr. 907/2016, privind etapele de elaborare si continutul — cadru al
documentatiei tehnico - economice aferente investitiilor publice, precum si a structurii si
metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de investitii si lucréri de
interventii.

De asemenea, in proiectare s-a tinut cont si de factorii economici, sociali si de apdrare,
de conservarea si protectia mediului inconjurétor, de planurile de urbanism si de amenajare a
teritoriului, precum si de normele tehnice in vigoare pentru adaptarea acestora la cerinfele
persoanelor cu handicap sau de varsta a treia.

Solutiile tehnice adoptate au avut in vedere utilizarea numai de materiale agrementate,
conform reglementarilor nationale in vigoare, precum §i a legislatiei si standardelor nationale
armonizate cu legislatia UE, aceste materiale fiind in conformitate cu prevederile HG nr.
766/1997 cu modificrile din HG nr. 675/2002 si a Legii nr. 10/1995 privind obligativitatea
utilizérii de materiale agrementate pentru executia lucrarilor.

Descrierea lucrérilor proiectate
» Planul de situatie

Tn plan, lucrariile sUpuse amenajarii au o suprafatd egalé cu 1 830,00 mp.
Conform Ordin nr. 45/1998, *"Norme tehnice privind proiectarea, construirea i

modernizarea drumurilor™, Ordin nr. 49/1998, $i a conditiilor locale (lucrriile propuse spre
amenajare), se afld pe domeniul public in administrarea Consiliului Judetean Arad.

Elementele geometrice sunt proiectate in conformitate cu STAS 863 - .Elementele
geometrice ale traseelor”.
Racordarea aliniamentelor s-a fécut prin curbe arc de cerc.
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« Profilul longitudinal

In profil longitudinal, elementele geometrice rezults prin urmdrirea liniei terenului
existent si racordarea la punctele obligate (Marginea pértii carosabile existente sifsau accese
la proprietatii, alte c&i de comunicatji terestre)

Ca si reperi de niveiment se vor utiliza statiile din care s-a intocmit ridicarea
topografica sau alte puncte fixe materializate pe teren.

« Profilul transversal

Elementele geometrice au fost adoptate in conformitate cu normativele si standardele

aflate in vigoare si adaptate la situatia din teren.
+ Solutia proiectatsl — dimensionarea structurii rutiere proiectata

Prin dimensionarea structurii rutiere pentru o perioada de perspectiva de 10 ani,
conform "Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide
(metoda analiticd)", Indicativ PD 177-2001, "NORMATIV DE DIMENSIONARE A
STRUCTURILOR RUTIERE RIGIDE", INDICATIV NP 081-2002 a rezultat urmétoarele
solufii:

Structura rutierd proiectatd SR1 (supla):

» 4 cm strat de uzura din beton asfaltic, cu cribluri BA 16

»> 6 cm strat de legéatura din beton asfaitic deschis, cu criblurd, BAD 22 4

> 25 cm strat superior de fundatie din balast stabilizat

» 35 cm strat inferior de fundatie din balast

»> 35 cm blocaj din piatré sparta

> 50 cm umpluturd material coeziv

Categoria de importanti a constructiei: D (importanta redusd) si in clasa de

importanta lll (normald), conform Legii nr. 10/1995 privind calitatea in constructii si a
H.G. 766/1997 referitoare la aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructii.
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Varianta 1 (varianta recomandata)
Caracteristici geometrice

> lungime zona cantar : 0,52 m;

> latime zon3 cantar 4,00 m;

> panta transversala pentru partea carosabili: 20%;

> structura rutiers:; supla.

> Suprafata construiti este de 870,00 mp

Varianta 2 (varianta nerecomandats)
Caracteristici sometrice

> lungime zona cantar X 0,52 m;

> latime zona cantar 4,00 m;

> panta transversal pentru partea carosabili: 2,0%;

> structura rutiera: supla.

> Suprafata construiti este de 960,00 mp

Prezentarea categoriilor de lucriri necesare(Varianta 1 recomandata)

1. Terasamente

Lucrérile de terasamente se refers la lucrarile de sapéturi generale necesare pentru
realizarea Iatimii platformei (carosabil) si pentru a se asigura scurgerea apelor din precipitafii.
Sistemul rutier proiectat se va introduce in cuva rezultatd in urma sapaturii.

2. Realizare sistem rutier
Structurd rutieré proiectatd SR2 (supl3):

4 cm strat de uzura din beton asfaltic, cu criblurd BA 16

8 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis, cu criblurd, BAD 22,4
25 cm strat superior de fundatie din balast stabilizat

35 cm strat inferior de fundatie din balast

35 cm blocaj din piatra sparts

V VV V V V

50 cm umpluturi material coeziv
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Panta transversald a carosabiluiui amenajat va fi de 2,0%. Se va completa cu un strat
de uzurd BAD 22,4 — 6 cm si cu un strat de uzurs BA 16 — 4 cm, pe intreaga suprafati unde
s-a executat frezarea.

Structura rutiera proiectata a fost aleas3 pe baza unui calcul tehnico — economic si
respect straturile prevézute in "Strucuturi de baza si de fundatie” indicativ STAS 6400-84.

Dimensionarea sistemului rutier s-a ficut cu ajutorul programului de calcul
CALDEROM, prin compararea valorilor deformatiilor specifice si tensiunilor calculate cu cele
admisibile, stabilite pe baza proprietitilor de comportare a materialelor, conform normativului
AND 605-2016 si standardelor europene n vigoare.

Structura rutieré propusé a fost verificats si la actiunea fenomenului de Inghet-dezghet,
conform STAS 1709-1,2,3.

3. Semnalizare si marcaje rutiere

In documentatie s-au prevazut lucrari pentru siguranta circulatiei — indicatoare si
marcaje rutiere, semnalizare rutiera orizontald si verticala, conform SR EN 1848-1/2011 si SR
EN 1848-7/2004.

Astfel, s-au prevézut marcaje longitudinale continue pe marginile partii carosabile,
marcaje longitudinale discontinue la intersectia cu drumul judetean DJ 682, cu rolul de a
delimita platfroma de cantarire de drum. De asemenea au fost prevazute marcaje transvesale
pentru zona de parcare a masgini AJT si pentru spatiile interzise.

De asemenea, pe tronsonul platformei proiectat, au fost montate indicatoare rutiere,
In numér total de 4 buciti.

3.3. Costurile estimative ale investitiei:

- costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in considerare
a costurilor unor investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru investitii
similare corelativ cu caracteristicile tehnice si parametrii specific obiectivului de

investitii;
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‘! Nr.crt. "PLATFORMA SECUSIGIU DJ 682 KM 126+930" VARIANA 1
4 .1, STRUCTURA RUTIERA {INFRASTRUCTURA SI SUPRASTRUCTURA) AL
| UM, Cantitate | pret unitar | Valoare totala | Valoare RON
11 Sapatura sme 26,10 300,00 7.830,00
12 Talere asfalt m 20,00 20,00 400,00
12 Dizlocare p&mént mc 435.00 15,00 6.525,00
13 Blocat din platrd brut¥ me 304,50 75,00 22.837,50
1 13 Balast | mc 304,50 55,00 16.747,50
14 Balast Stabilizat B E— 217,50 65,00 14.137.500 oo ea0 a1
15 Curatare si Amorsare smp 8,70 500,00 4.350,00 g
16 BAD 22 4 to 122,67 340,00 41.707 .80
1,7 BA16 to 81,78 360,00 29.440.80
1.8 Transport pam.+moloz to _5.481,00 25,00 137.025,00
19 Transport mat. to 1.899,76 25,00 47.494.06
L 1,10 Transport special (bet.asf. amorsa) to 204,84 30,00 6.145,25
' 3. SIGURANTA CIRCULATIE
U.M. Cantitate | pret unitar | Valoare totala Valoare RON
3 31 Indicatoare buc 2,00 700,00 1.400,00
32 Marcaje transv. mp 60.00 70,00 4.200,00 5.902.50
3.3 Marcaie long. km 0,12] 2.500,00 300,00 e
3.6 Transport mat. to 0,10 25.00 2,50
il il = a1 e - = SRR N | = TEERE | el WY 55| R
R
Nr.at. "PLATFORMA SECUSIGIU DI 682 KM 115+800,000" VARIANA 2
- .
' 1. STRUCTURA RUTIERA (INFRASTRUCTURA ST SUPRASTRUCTURA}
B U.M. Cantitate | pret unitar | Valoare totala Valoare RON
11 _Sapatura smc 9,60 300,00 2.880,00}
12 | Téiere asfalt m 160,00 20,00 3.200,00
13 | Blocaj din piatrd bruts me 336,00 75.00 25.200,00
13 ] Balast mc 336,00 55,00 18.480.00
1 14 Balast Stabilizat me 240,00 65,00 15.600,00
15 Curatare si Amorsare Smp 9,60 500,00 4.800,00 251.057,00
i6 BAD 22 4 to 135,36 340,00 46.022 40
1.7 BA16 to 90,24 360,00 32.486,40
18 Transport pam.--moloz to 1.728,00 25,00 43.200,00
19 Transport mat. to 2.096,29 2500 5240724
L _L,10 | Transport special (bet.asf,amorsa) | to 22603 30,00 6.780,96
| 2.RELOCARE CANAL
2 u.M. Cantitate | pret unitar | Valoare totala |Valoare RON
i1 Sapatura sSmec 2,18 300,00 652,50 10.440,00
1.8 ) Transport pam.+moloz to 391,50 25,00 9.787,50 g
3. SIGURANTA CIRCULATIET
U.M. Cantitate | pret unitar | Valoare totala Valoare RON
3 31 Indicatoare buc 3.000 700,00 2.100,00
3,2 Marcaje transv, mp 95,00 70,00 6.650,00 9.505.00
33 Marcaje long, km 0,30, 2.500,00 750,00 S
3.6 Transport mat. to 0.20 2500 5,00 my
=1 : Jctalveloare -BON _ 0

- costurile estimative de operare pe durata normata de viata/de amortizare a investitiei

publice.
VARIATIA COSTURILOR INVESTITIONALE
1% -1% 5% -5%
VAN -11.175.107,14 -10.883.532,34  |.11.758.256,74 |-10.300.383
RIR -9,95% -9,84% -10,18% 9,60%
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VARIATIA COSTURILOR OPERATIONALE

Proiect nr. 15C/2018
 S.F. I

1% -1% 5% 5%
VAN -11.029.319,74 |-11.020.319,74 |-11.029.319,74 _ |-11.029.319,74
[RIR -9,90% -9,90% -9,90% -9,90%

3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a

constructiilor, dupa caz:

- studiu topografic;

- studiu geotehnic si/sau studii de analiza si de stabilitate a terenului;

Studiu topografic se afli atasat acestei documentatii.

Studiu geotehnic se afla atasat acestei documentatii.

- studiu hidrologic, hidrogeologic;

Nu este cazul.

- studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata

pentru cresterea performantei energetice;

Nu este cazul.

- studiu de trafic si studiu de circulatie;

Nu este cazul

- raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru obiectivele

de investitii ale caror amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru cauza de utilitate

publica;

Nu este cazul

- studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se refera la amenajari spatii

verzi si peisajere;

Nu este cazul

- studiu privind valoarea resursei culturale;

Nu este cazul

- studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.

Nu este cazul
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3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei

_ Proiect nr. 15C/2018

faza S.F.

ACTIVITATE

Luni

premergatqare

5

6

Avize

X

X

Studiu
fezabilitate

X

Studii teren X

Licitatii publice

Proiectare —
Proiect tehnic

Proiectare —
Detalii de
executie

Verificare tehnica

Asistenta tehnica

Consultanta

Organizare
santier

Taxa ISC

CcsC

Asigurare utilitati

Constructii

Diverse si
neprevizute

4. Analiza fiecarui/fiecarei scenariu/optiuni tehnico- economic(e) propus(e)

Varianta 1 Optimista (RECOMANDATA)

Varianta 2 (NERECOMANDATA)

Total valoare din DG fara TVA | 340.542,91 LE| J

| Total valoare din DG fara TVA

| 271.002,00 LEI
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4.1. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si
prezentarea scenariului de referinta

Ao

Proiectul propus se realizeaza pentru un orizont de timp de 25 ani conform indicatiitor
din Ghidul CE.

—— b e s 7 e i i e

Sector | Perioada de referinta |

Energie | 25

Apa si mediu ’ 30 __{

_____ Cai ferate - 30 |
Drumuri | 25 s

_Porturi si aeroporturi |_ 5

|__ Telecomunicatii : = 15 .

t_Industrie 10 |

__Alte servicii 15 ]
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4.2. Analiza vuinerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici sl naturali. inclusiv

de schimbari climatice, ce pot afecta investitia

-k Posibilitate de Nivelde |
| Rrscurr Ngiidie | declansare [ _ ﬂf cff"t_ | vulnerabilitate ‘
| Riscuri Climatice Mediu | Foarte mic __ Foarte mic
i Furtuni Mediu _Foarte mic Foarte mic

Tornade Foarte mic Foartemic | Foa Foarte | mic
| Seceta Mediu | Foarte mic _ Foarte mic
_Inundatii _Mediu | Foarte mic Foartemic
S:lt ::'r::g;e si eruptii Foarte mic ‘ Foarte mic ‘ Foarte mic T
Riscuri geomorfologice ;| Foarte mic | Critic | Mediu |
. Alunecari de teren Foartemic |~ Critic 1] Mediu '
| Tasari de teren | Foarte mic Critic | _Mediu
Prabusiri de teren | _Foarte mic  Critic | Mediu |
| Riscuri cosmice (__Foartemic | Foarte mic . Foartemic |
E gg‘;zggrge obfecie aHlY Foarte mic | ioa_ite.mic 1 .Foarte mii ) _‘
 Asteroizi Foarte mic Foarte mic ' Foarte mic |
| Comete _Foarte mic — Foarte mic | Foartemic |
| Riscuri biologice R | B
| Epidemii | Foarte mic | Foarte mic | ___Foarte mic
Epizootii L4 Foarte mic | Foarte mic ! Foarte mic
Zoonoze _ | Foarte mic | Foarte mic ' Foarte mic
Riscuri Antropice |
Accidente datorate '
munitiei neexplodate sau Foarte mic Foarte mic | Foarte mic
armelor artizanale | }
Aﬁfgﬁztg blol ag?:g:leare Fo?rte mic ‘ ) Foarte nzic f‘o_arte mic
et mafore 5 G| peg cride | Mea
| _Incendii de mari proportn Foartemic | Foartemic | Foarte mic_
: Esecul utilitatilor publice Foarte mic Foarte mic Foarte mic |
Prabusiri  ale  unor
constructii, instalatii sau Foarte mic ‘ Foarte mic Foarte mic
amengjari il . o
ﬁ;;‘;’ e sec”"t_‘_"_‘i | e | M | Mic
| Riscuri politice  Mic Mic ~ Mic
Riscuri  financiare  si . ’ .
| economice R Mic R Mic - Mic -
] Rlscun infonnatrce Foarte mic |  Foarte mic Foarte mic
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4.3. Situatia utilitatilor si analiza de consum:

- necesarul de utilitati si de relocare/protejare, dupa caz;
a) Nu este cazul.

- solutii pentru asigurarea utilitatilor necesare
a) Nu este cazul.

4.4. Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii-

Prin Conferinta mondial& asupra mediului de la Rio de Janeiro din 1992 a acordat o atentie
deosebitd acestui concept, care implica stabilirea unui echilibru intre cresterea economica si
proteciia mediului $i gésirea de resurse alternative.

Dezvoltarea economicd de ansamblu a unei t&ri sau regiuni, sinonimul este dezvoltare
durabila.

Pentru a promova dezvoltarea durabila, autoritatile publice trebuie sa ia masurile necesare
pentru a limita efectele daunatoare ale transporturilor si riscurile pentru sanatate, pentru a
imbunatati gestionarea resurselor naturale, in special a consumului acestora, precum si pentru
a combate excluderea sociald $i saracia, atat in Europa, cét si pe plan mondial, De asemenea,
trebuie sa ia mésuri pentru combaterea schimbdrilor climatice si pentru limitarea consecintelor
acestora.

Investitia odata realizatd, va fi total nepoluanti incadrandu-se in prevederile de mediu.

a) impactul soclal si cultural, egalitatea de sanse;
- Impact social:
> Proiectul aduce un plus valoare n satisfactia si bunastarea mediului si contextului
dezvoltarii durabile.
- Impact cultural:
» Prin realizarea investitiei prezentului studiu nu va avea un impact social.
- Egalitatea de sanse:

» Proiectul respeté si nu ingradeste, conceptul conform cruia toate fiintele umane
sunt libere s&-si dezvolte capacitétile personale i s4 aleagé far3 limitari impuse de
roluri stricte; faptul ¢ diferitele comportamente, aspiratii si necesitati ale femeilor
§i barbatilor sunt luate in considerare, evaluate si favorizate in mod egal inseamna
ca femeile si barbatii se bucuré de aceeasi libertate de a-si realiza aspiratiile.
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b} estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de
realizare, in faza de operare;
Numir de locuri de munci create in faza de executie - 1
Numdr de locuri de muncé create in faza de operare — 0

c} impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a
siturilor protejate, dupa caz;

Investitia odata realizats, va fi total nepoluants incidrandu-se in prevederile de mediu.

> Impactul asupra factorilor de mediu va fi unul pozitiv, prin realizarea investisiiei:

» Proiectul are influenté pozitiva asupra starii de sénatate a populatiei,
asupra cresterii gradului de confort al populatiei, ducand Ia imbunatéatirea
calitatii mediuiui;

* Prin realizarea acestui proiect care realizeazi imbunétatirea calitatii
mediului prin Tnlesnirea transportului mai putin poluant, in conditii de
sigurantii.

» folosirea eficientd a resurselor naturale comune si protejarea bogétiilor
naturale din zon&;

> Impactul asupra biodiversitatii si a siturilor protejate:
* Prin realizarea proiectului se prtejeaza si se pune in evidentd, o zon3 a
unei multitudini de ecosisteme cu caractere distincte.
 Situri protejate nu exista pe traseul obicetivului care face obietul
prezentei documentatii;

d) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care
acesta se Integreaza, dupa caz.
> impact asupra mediului (notat C4, factor de ponderare W4 = 0,2);

4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii. care lustifica dimensionarea obiectivului de

investitii
Analiza cererii de bunuri in cazul acestor tipuri de proiecte, Nu este necesars.

4.6. Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financlara:

fluxul cumulat, valoarea actualizata neta. rata interna de rentabilitate: sustenabilitatea

financiara
Analiza financiard se bazeazi pe cea mai importanta tehnica utilizata in finante, cea a
valorii in timp a banilor sau analiza fluxurilor de numerar actualizate (discounted cash flow

analysis — DCF), pornind de la identificarea si cuantificarea:
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o Cheltuielilor necesare realizarii proiectului (pregétire, implementare, bunuri
durabile realizate);

» Obiectul analizei financiare este evaluarea beneficiilor proiectului propus;

e Determinarea costului proiectului. Acesta va cuprinde costurile care trebuie
suportate Tn perioada initiald precum si cele care vor apare ca rezultat direct al
acceptarii $i implementarii proiectuiui;

* Previzionarea fluxurilor de numerar estimate ca rezultdnd in urma proiectului,
inclusiv valoarea activelor la sfargitul perioadei lor de exploatare in cadrul
proiectului;

» Evaluarea gradului de risc al proiectului, pe baza distributiei de probabilitate a
fluxurilor de numerar;

* Determinarea costului adecvat al capitalului (rata de actualizare ce va fi folosit la
actualizarea fluxurilor de numerar din cadrul proiectului),

o Actualizarea fluxurilor de numerar (exprimate ca valoare prezents), prin
exprimarea valorilor viitoare in timp a banilor de-a lungul orizontului de timp.
Sumele recalculate dups actualizare, reprezinta estimarea valorii, la momentul
prezent a activului sau activelor proiectului pe durata orizontului de timp.

ACB a fost elaborats in conformitate cu principiile metodologice stabilite .

Pe baza cerintelor din aceste documente, ACB este elaborati prin aplicarea “metodei
incrementale”, pentru a asigura c4 numai beneficiile si costuri direct atribuibile proiectuiui sunt
considerate in analiz3.

Lucrarile descrise in cadrul Studiului de Fezabilitate au fost considerate ca facand parte
dintr-o investiie nous, Intrucat realizarea acestora nu implic& modificarifinterventii laun centru
de agrement sportiv existent.

Astfel proiectul propus este considerat complet nou si scenariul cu proiect este de baza
pentru fluxul de numerar incremental.

Rata financiaré de actualizare, folositd Tn analiza este de 8%, conform recomandarilor
privind ACB.

4.7. Analiza economica3), inclusiv _calcularea indicatorilor de performanta

economica: valoarea actualizata neta, rata interna de rentabllitate si raportul cost-
=S, yaqrodlte dedudiizala neia, rata interna de rentabllitate si raportul cost-
beneficiu sau. dupa caz, analiza cost-eficacitate

Nu este obligatorie.
Conform HOTARARII Nr. 907 din decembrie 2016, este obligatorie doar Tn cazul
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investitiilor publice majore.

Investitie publicd majora: investitia publica al cérei cost total depaseste echivalentul a
25 milioane euro, In cazul investifilor promovate in domeniul protecliei mediului, sau
echivalentul a 50 milioane euro, in cazul investitiilor promovate in alte domenii.

4.8. Analiza de senzitivitate3)3) Prin exceptie de la prevederile pct. 4.7 si 4.8, in cazul

obiectivelor de investitij a caror valoare totala estimata nudepaseste pragul pentru care

documentatia _tehnico-economica se aproba _prin _hotarare _a Guvernului

potrivitprevederilor Legii nr. 500/2002 privind finantele publice, cu modificarile si

completarile ulterioare. se elaboreaza analiza cost-eficacitate.

Sensitivitatea urmareste determinarea reactiei indicatorilor de eficienta a investitiei la
modificarea principalelor variabile ce o caracterizeaza. Astfel, indicatorii de eficienta luati in
considerare sunt VAN si RIR, iar principalele variabilele luate in considerare au fost volumul
incasarilor din activitatea de baza, volumul platilor din exploatare si respectiv valoarea
investitiei.

Analiza de senzitivitate va determina gradul de senzitivitate a FRR/C si VAN/C la
variatiile nefavorabile ale variabilelor cheie selectate:

+ Scédere venituri din exploatare (cu 1%);
» Crestere venituri din exploatare (cu 1%);
 Scédere costuri de exploatare (cu 1%);
¢+ Crestere costuri de exploatare (cu 1%);
* Scéadere costurilor de investitie (cu 1%);
* Crestere costurilor de investitie (cu 1%).

Pentru fiecare variabila cheie considerata, s-au recalculat indicatorii pentru un interval

de variatie de [-1%, +1%).

4.9. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Gestiunea riscului proiectului

Categoriile de Risc ale Investitiei

Proiectu! este adaptat normelor tehnologice si masurilor recomandate de Uniunea
Europeana si legislatia national3.

In ce priveste riscurile de naturs financiard, beneficiarul prezinta o capacitate de
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management si de implementare a proiectului corespunzatoare.
Categoriile de Riscuri asociate Proiectului se sintetizeaza astfel:
» Tehnice
¢ Proasta executie a lucrarii;
¢ Lipsa unei supervizari bune a desfasuréarii lucrarii.
> Financiare .
» Intarzierea platilor.
> Legale
» Nerespectarea procedurilor legale de contractare a firmei pentru executia
lucrérii Institutionale;
¢ Lipsa colabordrii institutionale ;
» Lipsa capacitatii unei bune gestion&ri a resurselor umane $i materiale.

Gestiunea riscuiui Constructiei
In vederea diminuarii riscului proiectului se au in vedere urméatoarele:
» Buna colaborare intre proiectant si beneficiar atat in perioada de pregatire a
proiectului, cat si in perioada de implementare;
e Incadrarea in limitele de buget de cétre contractor in perioada de
implementare;
» Cooperare intre toate partile implicate in derularea proiectului: Autoritate de
Management, Beneficiar, Proiectant, Constructori si Consuitant/ Supervizor.
Gestiunea Riscurilor Proiectului
Riscurile legate de realizarea proiectului care pot apérea pot fi de naturi interna si
externa
* Internd - pot fi elemente tehnice legate de indeplinirea realists a obiectivelor
§i care se pot minimiza printro proiectare si planificare riguroasd a
activitatilor;
* Externd — nu depind de beneficiar, dar pot fi contracarate printr-un sistem
adecvat de management al riscului.
Acesta se bazeazi pe cele trei sisteme cheie (consacrate) ale managementului de
proiect.
Sistemul de monitorizare
Consta in compararea continua a situatiei de fapt cu planul acestuia: evolutie fizica,
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cheltuieli financiare, calitate (obiectivele proiectului sunt congruente cu activele create).
O abatere indicata de sistemul de monitorizare (evolutie programaté/stare de fapt) conduce la
un set de decizii a managerilor de proiect care vor decide daci sunt posibile si/fsau anumite
mésuri de remediere.

Sistemul de control

Este intentionat sa intre in actiune repede si eficient cand sistemul de monitorizare
indica abateri. Membrii echipei de proiect au urmatoarele atributii principale:

@

a lua decizii despre masurile corective necesare (de Ia caz la caz);

autorizarea masurilor propuse;

L

implementarea schimbdrilor propuse;

adaptarea planului de referinta care si permiti ca sistemul de monitorizare
sa ramani eficient.
Sistemul informational
Va sustine sistemele de control si monitorizare, punand la dispozitia echipei de proiect
(in timp util) informatiile pe baza cérora ea va actiona. Pentru monitorizarea proiectului (primul
sistem cheie al managementului de proiect) informatiile strict necesare sunt urmétoarele:
s mdasurarea evolutiei fizice;
* masurarea evolutiei financiare;
= controlul calitétii;
# alte informatii specifice care prezinta interes deosebit.
Mecanismul de control financiar
Intelegem prin mecanism de control financiar prin care se va asigura utilizarea optima
a fondurilor, un sistem circular de reguli care vor ajuta la atingerea obiectivelor proiectului
evitand surprizele si semnalizand la timp pericolele care necesitd masuri corective. Global,
acest concept se refers la urméatoarele:
» stabilirea unei planificdri financiare:
* confruntarea la intervale regulate a rezultatelor efective ale acestei planificari;
¢ compararea abaterilor dintre plan si realitate;
+ impiedicarea evolutiilor nedorite prin luarea unor decizii la timpul potrivit.
Principalele instrumente de lucru operative se bazeazi pe analize cantitative si
calitative a rezultatelor.
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5. Sc

P

enariul/Optiunea tehnico-economicia;

optim{aj, recomandat(a)

Varianta 1 Optimista (RECOMANDATA)
( Total valoare din DG fara TVA | 378.978,77 LEI i

5.1. Comuoaratia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic.

economic. financiar, al sustenabilitatii si riscurilor
Varianta 1 (RECOMANDATA)
}"Total valoare din DG fara TVA | 308.047,04 LEI

Varianta 1 se recomanda din punct de vedere tehnic, juridic gi financiar prin prisma pozitie
strategice pe raza judetului Arad.

5.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandatte)

- Se recomanda varianta 1 ca fiind alegerea optima din punct de vedere tehnico-
economic, pe urmatorele considerente:
Varianta prezinta avantajul de pozitie strategica in detrimentul variantei 2, pozitie
care permite céntdrirea tuturor autovehiculeleor de tonaj, inclusiv celor care
transports lemne dinspre Jud. Arad in spre Jud Timis.

5.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:

a) obtinerea si amenajarea terenului;

Varianta 1 recomandati:

b) asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului;

Nu este cazul
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c) solutia tehnica, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic,
constructiv, tehnic, functional-arhitectural si economic, a principalelor lucrari
pentru investitia de baza, corelata cu nivelul calitativ, tehnic si de performanta ce
rezulta din indicatorii tehnico-economici propusi;

Varianta 1 (varianta recomandati)

Potrivit Legii 82/98, care aprobd O.G. 43/97, lucrarea se Incadreazs in categoria IV,
iar conform Ordinului M.L.P.A.T. nr. 31 din 30 octombrie 1 995, in functie de punctajul
calculat, a rezultat c& aceastd lucrare se incadreazé in categoria de importantad "D".

« Planul de situatie

Tn plan, lucrariile supuse amenajarii au o suprafatd egald cu 1 830,00 mp.
Conform Ordin nr. 45/1998, *"Norme tehnice privind proiectarea, construirea si

modernizarea drumurilor”’, Ordin nr. 49/1998, si a conditiilor locale (lucrariile propuse spre
amenajare), se afld pe domeniul public in administrarea Consiliului Judetean Arad.

Elementele geometrice sunt proiectate n conformitate cu STAS 863 - ,Elementele
geometrice ale traseelor”.
Racordarea aliniamentelor s-a ficut prin curbe arc de cerc.

+ Profilul longitudinal

in profil longitudinal, elementele geometrice rezult prin urmarirea liniei terenului
existent si racordarea la punctele obligate (Marginea partii carosabile existente sifsau accese
la proprietétii, alte c&i de comunicatii terestre)

Ca si reperi de nivelment se vor utiliza statjiile din care s-a intocmit ridicarea
topografica sau alte puncte fixe materializate pe teren.

» Profilul transversal

Elementele geometrice au fost adoptate in conformitate cu normativele si standardele
aflate in vigoare si adaptate la situatia din teren.
» Solutia proiectati - dimensionarea structurii rutiere proiectata
Prin dimensionarea structurii rutiere pentru o perioads de perspectiva de 10 ani,
conform "Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple gi semirigide
(metoda analiticd)", Indicativ PD 177-2001, "NORMATIV DE DIMENSIONARE A
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STRUCTURILOR RUTIERE RIGIDE", INDICATIV NP 081-2002 a rezultat urmatoarele
solutii:

Structurd rutierd proiectats SR1 (supld):

> 4 cm strat de uzura din beton asfaltic, cu criblurd BA 16

» 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis, cu criblurg, BAD 22,4

»> 25 cm strat superior de fundatie din balast stabilizat

» 35 cm strat inferior de fundatie din balast

» 35 cm blocaj din piatré sparta

» 50 cm umpluturi material coeziv

Categoria de importantd a constructiel: D (importanta redusd) si in clasa de

importanta lll (normald), conform Legii nr. 10/1995 privind calitatea in constructii si a
H.G. 766/1997 referitoare la aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructii.

Varianta 1 (varianta recomandati)
Caracteristici geometrice

» lungime zon cantar : 0,52 m;

> latime zona cantar 4,00 m;

> panta transversald pentru partea carosabila: 20%;

» structura rutiera: supla.

> Suprafata construitd este de 870,00 mp

Prezentarea categoriilor de lucréri necesare(Varianta 1 recomandats)

4. Terasamente

Lucrarile de terasamente se referé la lucrérile de séipaturi generale necesare pentru
realizarea Iatimii platformei (carosabil) si pentru a se asigura scurgerea apelor din precipitatii.
Sistemul rutier proiectat se va introduce in cuva rezultat3 in urma sapaturii.

Panta transversald a carosabilului amenajat va fi de 2,0%. Se va completa cu un strat
de uzura BAD 22,4 ~ 6 cm si cu un strat de uzuré BA 16 — 4 cm, pe intreaga suprafatd unde
s-a executat frezarea.

Structura rutiera proiectaté a fost aleasé pe baza unui caicul tehnico — economic si
respect straturile prevézute in "Strucuturi de baza si de fundatie” indicativ STAS 6400-84
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Dimensionarea sistemului rutier s-a ficut cu ajutorul programului de calcul
CALDEROM, prin compararea valorilor deformatiilor specifice si tensiunilor calculate cu cele
admisibile, stabilite pe baza proprietétilor de comportare a materialelor, conform nommativului
AND 605-2016 si standardelor europene in vigoare.

Structura rutiera propusa a fost verificata si la actiunea fenomenului de inghet-dezghet,
conform STAS 1709-1,2,3.

5. Semnalizare i marcaje rutiere

In documentatie s-au prevazut lucréri pentru siguranta circulatiei — indicatoare si
marcaje rutiere, semnalizare rutierad orizontal3 si verticald, conform SR EN 1848-1/2011 s$i SR
EN 1848-7/2004.

Astfel, s-au previzut marcaje longitudinale continue pe marginile partii carosabile,
marcaje longitudinale discontinue la intersectia cu drumul judetean DJ 682, cu rolul de a
delimita platfroma de cantirire de drum. De asemenea au fost prevazute marcaje transvesale
pentru zona de parcare a masini AJT si pentru spatiile interzise.

De asemenea, pe tronsonul platformei proiectats, au fost montate indicatoare rutiere,
in numér total de 4 bucati.

d) probe tehnologice si teste.
Nu este cazul
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$.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectului de investitii, exprimata
in lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate

cu devizul general;

indicatori maximali — apartin - Variantei 1 - Variantd recomandati:

ﬁsﬁmé din DG fara TVA 1 378978,77LEl |
[Total valoare dinDGcu TVA | 450.273,00LEl ‘
['Ei"ﬂ“ CAREC+MfaraTVA | 340.542,91 lei k
L DIN CARE c+M_cu _TYA —' 405.246,06 lei B

Varianta 1 (varianta recomandatd)
Caracteristici geometrice

> lungime zona cantar : 0,52 m;
» latime zond cantar 4,00 m;
> panta transversala pentru partea carosabila: 20%,
» structuré rutiera: supla.
> Suprafata construitd este de 870,00 mp
INTOCMIT APROBAT
SC EVO LINE CR™**" "N SRL Consiliul Judetean ARAD
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b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati
fizice care sa inice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare:

Indicatori minimali — Variantei 2 - Variantd nerecomandati:

Total valoare din DG fara TVA - | 308.047,04 LEI
| Total valoare dinDGcu TVA | 366.009,58 LEI 1
| DIN CARE C+M fara TVA B f"zﬂ.ooz,ooﬁ o ‘_|
Blﬁ CARE C+M cu TVA ) 332.492,18 lei ]

Varianta 2 (varianta nerecomandatd)
Caracteristici eometrice

» lungime zon& céntar : 0,52 m;
> |atime zond cantar 4,00 m;
> panta transversald pentru partea carosabili: 20%;
> structura rutiera: supla.
> Suprafata construiti este de 960,00 mp
INTOCMI® APROBAT
SC EVO LINF CREATION SRL Consiliul Judetean ARAD
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c¢) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in
functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;
Valoarea totala a obiectivului de investitii este de 6.418.159,98 lei (fara TVA).
Realizarea obiectivului va contribui In mod substantial la imbunététirea gradului de
bunéastare si comfort al populatiei si a protectia mediului.

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

Luni
ACTIVITATE rem eraét odre
Avize I el i

Studiu haces [ K
fezabhilitate
Studii teren ; a
Licitatii publice X '
Proiectare —
Proiect tehnic

|
Proiectare - |
|
|

123 4|5|6|7

|
|
[

x

x|

Detalii de x | x
execuiie

Verificare tehnica x
Asistenta tehnica
Consultanta

Organizare
santier

Taxa ISC

CsC

Asigurare utilitati
Constructii
Diverse gi
neprevazute

5.5. Prezentarea modulul in care se asigura conformarea cu reglementarile specifice

functiunii preconizate din punctul de vedere al asiqurarii tuturor cerintelor

fundamentale aplicabile constructiei. conform gradului de detaliere al propunerilor

tehnice
Investitia cuprinde patru etape:

prevederi bugetare

etapa de servicii
etapa de implementare

etapa de post implementare

5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiel publice, ca urmare a analizei

financiare si_economice. fonduri proprii. credite bancare. alocatii de la bugetul de
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stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat. fonduri externe

nerambursabile, alte surse legal constituite.

Finantarea investiliei se va realiza din fonduri proprii, de la bugetul local si/sau oricare
alta sursa de finantare.

6. Urbanism, acorduri si avize conforme
6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire
La baza prezentului studiu de fezabilitate std Certificatul de Urbanism nr. 640 din
19.10.2018.

6.2. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege

Conform monitor oficial, cu inventarul domeniului Public al Consiliului Judetean Arad.

6.3. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri

de diminuare a impactului, masuri_de compensare, modalitatea de integrare a

prevederilor acordului de mediu in documentatia tehnico-economica

Acetstea se vor obtine in urma realizérii acestui studiu.

6.4. Avize conforme privind asiqurarea utilitatilor

Acetstea se vor obtine Tn urma realizarii acestui studiu.

6.5. Studiu fopografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara
Acesta se regdseste atasat prezentului studiu.

6.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz. in functie de specificul oblectivului

de investitii si care pot conditiona solutiile tehnice

Acetstea se vor obtine in urma realizérii acestui studiu.

7. Implementarea investitiei

Implementarea investitiei se va realiza sub supravegherea Consiliului Judetean Arad.

7.1. Informatii despre entitatea responsabila cu implementarea investitiei
Consiliul Judetean Arad

Adresé: Strada Corneliu Coposu 22, Arad 310003
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7.2, Strategia de implementare, cuprinzand: durata de im lementare a obiectivului de

investitii (in luni_calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a

investitiei, esalonarea investitiei pe ani. resurse necesare

Luni
ACTIVITATE premer, itqare 11213  4!5
i N 0

Avize olign L
Studiu e =
fezabilitate RN R
Studii teren D £

Licitatii publice X - f
Proiectare —

Proiect tehnic

Proiectare —
Detalii de
executie

Verificare tehnica
Asistenta tehnica
Consultanta
Organizare
santier

Taxa ISC

CsC

Asigurare utilitati
Constructii g
Diverse si |
neprevazute

7.3. Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode si resurse necesare

Este necesara o persoani pe perioada de exploatare.

7.4. Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale
Exploatarea cade in sarcina beneficiarului.

8. Concluzii si recomandari
Proiectul propus, prin natura sa, are ca obiective specifice:
Proiectul propus, prin natura sa, are ca obiective specifice:

¢ Amenajarea de platforme pentru pentru verificarea tonajului.

e Se recomanda varianrta nr. 1

intocmit
Ing.
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DIMENSIONAREA STRUCTURII RUTIERE

Dimensionarea structurii rutiere s-a realizat pe baza "Normativului pentru
dimensionarea sistemelor rutiere suple i semirigide (metoda analitica)", indicativ PD
177-2001.

S-au luat in considerare urmatoarele etape in cadrul acestei dimensionari:

1. Verificarea structurii rutiere din punct de vedere al deformatiei specifice de
ntindere admisibile la baza straturilor bituminoase.

2. Verificarea structurii rutiere din punct de vedere al deformatiei specifice verticale
admisibile la nivelul pAmantului de fundare.

3. Verificarea structurii rutiere din punct de vedere al rezistentei la actiunea
fenomenului de inghe{-dezghet, conform STAS 1709/1, 2-1990.

1. Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibile fa baza straturilor bitumincase

Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibile la baza straturilor
bituminoase este respectat daca rata de degradare prin oboseald (RDO) are o
valoare mai mica sau egala cu (RDQ) admisibil, care, pentru drumuri judetene,
drumuri comunale si drumuri vicinale are valoarea max. 1,00.

RDOadm = max. 1,00

4

RDO=N

adm

in care:

N - traficul de calcul, in osii standard de 115 kN, in m.o.s:

Nadm - numarul de solicitéri admisibil, in m.o.s., care poate fi preluat de straturile
bituminoase, corespunzétor stirii de deformatie la baza acestora.

Noym = 427x10° x £ (m.o.s.) pentru Ne > 1 m.o.s.

Nogm =245x10° x £  (m.o.s.) pentru Nc < 1 m.o.s.

in care:
&r = deformatia radiald la baza straturilor bituminoase (Tn microdeformatii)

Se va considera un trafic de calcul :
Nc =0.9 m.o.s

Pentru strada Vanatorilor s-a considerat urmatoarea structurs rutierd, adoptata
Tn cadrul casetei pentru l&rgirea platformei drumului, pentru care, prin rularea
programului CALDEROM 2000, au rezultat urmatoarele:



Parametrii problemei sunt

Sarcina..... 57.50 kN
Presiunea pneului 0.625 MPa
Raza cercului 17.11 cm

Stratul 1: Modulul 3300. MPa, Cosficientul Poisson 350, Grosimea 10.00 cm
Stratul 2: Modulul 400. MPa, Coeficientul Poisson .250, Grosimea 25.00 cm
Stratul 3: Modulul  300. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 35.00 cm
Stratul 4: Modulul 300. MPa, Coeficientul Poisson 270, Grosimea 35.00 cm
Stratul 5: Modulul  80. MPa, Coeficientul Poisson .420 si e semifinit

REZULTATE: EFORT DEFORMATIE DEFORMATIE
R P4 RADIAL RADIALA VERTICALA

cm cm -MPa microdef microdef

0 -10.00 .833E+00 .203E+03 -.288E+03
.0 10.00 - 145E-01 .203E+03 -.904E+03
.0 -35.00 306E-01 .125E+03 -.309E+03
.0 35.00 113E-01 .125E403 -.382E+03
R ¢ Bl JA95E-01  572E+02 ~T14E+02
.0 105.00 -T91E-05 .572E+02 -.136E+03

Pentru &r = 203 a rezultat Nadm = 1,69 m.o.s.

0R.D.0.=0,53 < 1,00 = R.D.O. adm (pentru drumuri judetene, comunale si
vicinale)

[0 structura este verificatéd din punct de vedere al respectirii criteriului deformatiei
specifice de intindere admisibile la baza straturilor bituminoase.

2. Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile Ia nivelul paméantului de fundare

Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelui paméntului de fundare
este respectat dacé este indeplinit3d conditja :

gz .S gzadm

unde :

£, este deformatia specifica verticald de compresiune la nivelu! pamantului de
fundare, in microdeformatii, conform tabelului cu rezultate

€:n - deformatia specifici verticald admisibili la nivelul paméntului de fundare, Tn
microdeformatii, conform relatiei :

&2 aim =329-N"" pontru Ne> 1 m.o.s.
Eraam =600+ N nentry Ne < 1 m.o.s.
astfel : ¢,,,, = 600 x 0,9"°%*= 617 microdeformatji

Avand in vedere ca €. = 136 microdeformaiji,
Ez= 136 < Ezadm = 617

O structura este verificaté din punct de vedere al respectarii criteriului deformatiei
specifice verticale admisibile la nivelul pdmantului de fundare.



3. Verificarea structurii din punct de vedere al rezistentei la actiunea fenomenuilui de
inghet-dezghet, conform STAS 1709/1, 2-1990

Verificarea se va face pe structura rutiera proiectats, avand urmitoarea alcituire:
- 4 cm strat de uzura din BA 186;
- 6 cm strat de legétura din BAD 22 4;
- 25 cm strat superior de fundate din balast stabilizat;
- 35 cm strat inferior de fundatie din balast.
- 35 cm blocaj din piatra bruta

Conform STAS 1709/1 respectiv STAS 1709/2, etapeie de calcul sunt urmétoarele :
Se calculeazé adancimea de inghet in complexul rutier :

Zer=2Z+ 0OZ (cm)

unde :Z este addncimea de inghet in pamantul de fundatie;

0Z = Hst - He;

Hsr — grosimea structurii rutiere;

He — grosimea echivalent3 de calcul la inghet a structurii rutiere.

Astfel,

Z = 70 cm (conform studiu geotehnic);

Hsr =105 cm;

He =4x0,50 + 6 x 0,60 + 25 x 0,65 + 35 x 0,70 + 35 x 0,75= 72,60 cm;
UZ = Hsr— He = 105 — 72,60 = 32,40 cm;

Zer=2+0Z=70+ 32,40 =102,40 cm:
Avand n vedere ¢ :
Hsr < Zcr < Naf

ne gasim Tn situatia e din tabelul 3, STAS 1709/2, deci este necesar calculul de
verificare.

Se calculeaza gradul de asigurare la patrunderea inghefului in complexul!
rutier:

H 72,60
K== = = 0,70

Zy 10240
Se considera ca o structura este rezistents la inghet-dezghet dacé gradul de
asigurare la pétrunderea inghetului K, are, conform tabelului 4, STAS 1709/2, col. 7,
rand 7, valoarea minima fiind de 0,4.

Tn consecints, este verificat si acest criteriu.

witnemit
ing. .
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‘Blsborator : 1 S.C. EVO LINE CREATION SR.L y -
DEVIZUL GENERAL (VARIANTA RECOMANDATA) e\
privind cheltuielile necesare realizaril:

o Nnunjamphﬁmperﬂuwﬁhsutompbrmw Evo Line
FOpa— SECUSIGR treation
Beneficar.  CONSILIUL JUDETEAN ARAD
‘Temel legal: HG 907/2016 Cota TVA =19% 019

VALOARE (fars VALOARE
Cap. DENUMIREA CAPITOLELOR TVA) TVA {inclusiv TVA}
Nr, ort. S| SUBCAPITOLELOR DE CHELTUIEL! Let Lel Lei
0 1 ! 2 4 5
Cap.1 Cheltulell pantru obtinerea si amenajarea terenuluf
1.1 __|Obtinerea terenuisi 0,00 0,00 0,00
1.2 _|Amenajarea terenulul 0,00 0,00 0,00
1.3  [Amenalari penfru protectia mediuhﬁ si aduceres [a starea initiala 0,00 6,00 0,00
1.4 |Cheluiel pentru relocarea; ia utilitatiior 0, 0.00. 400
Cap. 2 Cheitulell pentru asigurarea utilitatiior necesare oblectivulul
21  Alimentare cu energle electrica 0,00 0,00 0,00
2.2 'Alimentare cuapa si canalizare 0,00 0,00 0,00
cap.a Choll.‘ultll ponml prolnchn sl ulsunu uhnlcl
fpe| I 1 i | 200080 380,00 238000
3.11 M de teren 2.000,00 380,00 2.380,00
3.1.2 |Raport privind Impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00

3.1.3 |Alte studii specifice

3.5.1  |Tema de prolectare
3.5.2 Studiude prefezabilitate

Studiu de fezabilitate /documentatie de avizare a lucrarilor de
3.5.3  linterventle sl deviz penaral 4.12500 783,75 4.908,75
Documentatiile tehnice necasare in vederes ohtinerif

35.4 |avizelor/acordurilor/autorizatiilor 150,00 1.190,00
Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic sl a detaliilor de
355 |executie 285,00 1.785,00
3.56 |Proact tehnic si detalli de execistie L_;,@_’_Jm 11.900,00
1 e T Es : - o e o
7 o i I T9E I ) T
3.7.1  |[Managementul de proiect pentru ohiectivul de investitii 380,00 2.380,00

3.7.2 [Auditul financiar

38 A_ﬂ_ﬁi T | Ny (el Nl vty TS 7
3.8.1 |Asistenta tehnica din partea proiectantului

3.8.1.1 | pe perioada de axecutie a lucrarilor

pantru participarea prolectantulul Iz fazele incluse in programul de
3.8.1.2 |control al lucrarilor de executie , avizat de Inspectoratul de Stat in
Constructii 1.500,00 285,00 1.785,00
3.8.2 |Dirigentie de santier 4,000,00 760,00 4.760,00




' SC_EVQ LINE creation SRL
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Amenajare platforme pentru verificarea tonajelor autovehiculelor faza S.F.
Cap. 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
41 |Constructii si instalatii  340.542,91 64.703,15|  405.246,06
4.1.1. ;'Construire statii de autobuz 340.542,91 64.703,15 405,246,086
4.2  Montaj utilaje si echipamente tehnologice functionale 0,00 0,00 0,00
4.3  |Utifajs, echipamente tehnologice si functionals cu montaj _ 0,00 0,00 0,00
Utilaje echipamente tehnologice si functionale care nu necesita montaj '
44 _|siechipamente de transport 0,00 0,00 0,00
4.5 Dotari 0,00 0,00 0,00
4.6  iActres nagorporale 0,00 0,00 000
Cap. 5 Alte cheltuieli Iy
51  |Organizare santier, din care 2.000,00 380,00 2.380,00
6.1.1 |Lucrari de constructi si instalti aferente organizarit de sanfier 0,00 0,00 0,00
3 5.1.2 ;Cheltulell conexs organizaril santierulul i 2.000,00 380,00 2.380,00
52 _iComisioane. cote. taxe_costul creditulul din care 3.74597 0,000 374597
5.2.1 iComisioane si dobanzile aferente creditului bancli finantatoare 0,00 0,00 0,00
| 522 (Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii iucrarilor de constructi 1.702,71 0,00 1.702,71
Cota aferenta ISC pentru controlul statulul in amensgjarea
e 5.2.3 teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de constructi 340,54 0,00 340,54
L 5.24 |Cota aferenta Casei Sociale a Constructoriler CSC 1.702,71 0,00 1.702,71
Taxe pentru acordur, avize conforme st autorizatia de
5.25 |conshuire/desfiintare 0,00 0,00 0,00
5.3  |Cheltuieli diverse si neprevazute 3.064,89 582,33 3.647,21
5.4  |Cheltulell pentru Informare si publicitate 0,00 0,00 000
Cap. 6. Cheltuieli pantru probe tehnologice si teste si predarea la beneficiar
6.1 Progatirea parsonalulul de exploatare 0,00 0,00 0,00
6.2 Probe tehno! si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL GENERAL 378.978,77 450.273,00
Din cars C+M {1.2+1.3+1.4+24.144.2+5.1.1 } 340.542 91 E'v4.7€33,15!r 405.248.08

Intocmit
Ing.’
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Amenajare platforme pentru verificarea tonajelor autovehiculelor faza S.F.

i TS e I_J‘- L '
i Nr.crt. i g _,“ E |

' U.M. Cantitate | pret unitar | Valoare totala | Vafoare RON
! 11 Sagatura sme 2610/ 300,00 7.830,00
i 1.2 Taiere asfalt m 20,00 20,00 400,00
12 Dizlocare pdmént mc 435,00 15.00 6.525.00
13 Blocai din platrs brutd mc 304,50 75,00 22,837,50
1 13 Balast mc 304,50 55,00 16.747.50
14 Balast Stabilizat mc 217,50 65,00 14.137.500 o) o0 g
15 Curatare si Amorsare smpo 8,70 500,00 4.350,00 N
1.6 BAD 22 4 to 122,67 340,00 41.707 80
17 BA16 to 81,78 360,00 29.440.80
18 Transport pam,+moloz to 5.481,00 2500 137.025,00
I 19 Transport mat. to 1.899,76 25,00 47.454,06
110 | Transport spedal (bet.asf. amorsa) to 204.84 30,00 6.145,25
3. SIGURANTA CIRCULATIEI i _
f U.M. Cantitate | pret unitar | Valoare totala | _ Valoare RON
i3 31 Indicatoare buc 2,00 700,00 1.400,00
| 32 Marcaje transv. mp 60,00 70,00 4.200,00 5.902.50
| 33 Marcaje long. km 0,12 2.500,00 300,00 i
I 36 Transport mat, to 9,10 25,00 2,50
intocmit

ing.



SC EVO LINE creation_SRL | . ._Proiect nr. 15A/2018 |
_Amenajare platforme pentru verificarea tonajelor autovehiculelor . faza S.F.

_ B. PARTEA ECONOMICA - VARIANTA ~2- VARIANAT NERECOR

‘Baborator: 5.C. EVO LINE CREATION S.RL L I !
I
DEVIZUL GENERAL (VARIANTA RECOMANDATA) - @
.. . privindcheltuielile necesare realizarii:
“Amenajare platforme pentru verificarea tonajelor autovehicuielor- EVU-“RE
L= . SECUSIGIY , creation
{Berefiiar: . CONSILIUL JUDETEAN ARAD '
“Temai legal: HG 907/2016 Cola TVA =18% 0,19,
VALOARE {fara VALOARE
Cap. DENUMIREA CAPITOLELOR TVA) TVA {inclusiv TVA)
| Nr, et $1 SUBCAPITOLELOR DE CHELTUIEL tel Lei Lei
0 1 | 2 4 5
Cap.1 Cheltuleli pentru obtinerea si amenajarea terenuluj |
L. 1.1 Obtinerea terenuiul 0,00 0,00 0,00
1.2 |Amenajarea terenuiui 0,00 0,00 0,00
i 13 Amenaiari pentru protectis mediuiui sl aducerea Iz starea inftiala 0,00 0,00 000
1.4  |CheNuiel pentru relocar rotectia utifidatiior 0,00 4,00 0,00
Cap. 2 Cheltulell pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivulul
21 'Alimentare cu energle electrica | 0,00/ 0,00/ 0,00
2.2 'Alimentare cu apa si canalizare 0,00 0,00 0,00
Cap.3 Cheltulell pentru prolectare si asistenta tehnica
[ 31 iStudi 2.000,00! 380,00 2.380,00
L 3.1.1  Studii de teren 2.000,00 380,00 2.380,00
| __i3:1.2 !Raport privind impactul asupra mediuful 0,00 0,00 0,00
1 3.1.3  1Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00
3.2 ! -suport si cheltulelf penfru obimeros de avize , SooTdiF] .
sl atortzaty _ 0,00, 00! 906
3.3__|Expertizare tehnica : __6m 0,00 0,60
34 _|Certificarea performantel energotice s auditul snergetic ©,00 0,00 6,00
|_35 |Proiectare 16.625,00 3.158,75 19.783,75.
[ 1551 [Temsde proeciare 0,00 0,00 0,00
[ 35.2 Studiu de prefezabllicate 0,00 0,00 08,00
I— Studiu de fezabilitate /documentatie de avizare a luerariior de
| 1353 linterventie si deviz general 4.12500| 783,75 4.908,75
Pocumentatille tehnice nacesars in vedarea obtineril
354 | avizelorfacordurilor/autorizatiiior 1.000,00 190,00 1.190,00
Verificarea tehnica de calitate a prolectull tehnic si a detaliilor de
3.5.5 |executie 1.500,00 285,00 1.785,00
3.5.6 |Prolect tahnic si datalii de exacutie 10.000,00 1.900,00 11.800,00|
3.8__Oroankare procedurl achizitie pubsiica 2.500,00 475,00 2.975,00]
3.7 _|Consultants ] 2.000,00 380,00 _ 380,00
3.2.1 Managementul de profect pentru obiectivul de investitii 2.000,00 380,00 2.380,00
3.7.2  |Auditul financlar 0,00 0,00 0,00
{38 iAsistents tebnica 6.500,00{ 1.235,00 7.735.00
3.8.1 lAsistenta tehnica din partea profectantulul 2.500,00 475,00 2.97500
3.8.1.1 | pe pericada de executie a lucrarilor 1.000,00 130,00 1,150,00
| bantry participarea prolectartulul la fazele incluse in programuf de
| 3.8.1.2 jcontrol al lucrarior de executie , avizat de inspectoratul de Statin
Constructi 1.500,00 285,00 1.785,00
3.8.2 igentia de santier _ 4.000,00 760,00 4,760,00
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{Cap. 4 Cheltuiell pentru Invesiitia de baza i
L 41 Constructii si instalatil 271.002,00 51,490,38 322.492,38
4.1.1. |Construire statii de autobuz 271.002,00 51.490,38 322.492,38
4.2  |Monta} utilaje si echipamente tehnologice functionale o 0,00 0,00 0,00
4.3  |Utllaje, echipamente tehnologice si functionale cu montai 0,00 0,00 0,00
Utilaje echipamente tehnologice si functionale care nu necesita montaj
4.4  |siechipamente de transport 0,00 0,00 0,00
4.5 Dotari 0,00 0,00 0,00
4,6 | Active necorporale 0,00 0,00 0,00
|Cap. 5 Alte cheltuleli
| 54 |Organteare santier, din care 2.000,00 380,00 2.380,00
‘ 5.1.1 |Lucrarl de constructi si instalti aferents organizarii de santier 0,00 0,00 0,00
5.1.2 [Cheluleli conexe orgammm santieruiyi 2.000,00 380,00 2 380,00
52 Comisioans, cote. taxe, costul credituluidincare | 288102 000 298102,
5.2.1 _!Comisioane si dobanzile aferente creditului banci finamatoare 0,00 0,00 0,00
5.2.2 ICota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de constructi 1.355,01 0,00 1.355,01
i Cota aferenta ISC pentru controkl statuiil in amenajgrea
5.2.3 iteritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de constructi 271,00 0,00 271,00
" 5.2.4 |Cota afererta Casei Sociale a Constructorilor CSC 1.355,01 0,00 1.355,01
Taxe peniru acorduri, avize conforme si autorizatia de
| 52.5 |canstruire/desfiintare 0,00 0,00 0,00]
5.3  [Cheltuleli diverse si neprovazute 2.439,02 463,41 2.902,43
54 |Cheltulsli ru informare sl publicitate 0,00 0,00 0,00
Cap. 6. Cheltuleli pentru probe tehnologice si teste sl predarea la beneficlar
8.1 Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6.2 Probe t ice siteste 0,00 0,00 0,00
TOTAL GENERAL 308.047,04 57.962,54 366.000,58
i Din care C+M (1.2¢1.341.4+2+4.194.246.1.1) 271.002,00] 51.490,38} 322.482,38

Intocmit
Ing. .
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- : . - '
Nrert, "PLATFORMA SECUSIGIU DJ 682 KM 115+800,000” VARIANA 2 H
1. STRUCTURA RIJTIERA (INFRASTRUCTURA 51 SUPRASTRUCTURAS
Uu.M, Cantitate | pret unitar | Valoare totala | Valoare RON
i1 Sapatura smc 9,60 300.00 2.880,00
1,2 Téiere asfalt m 160,00 20,00 3.200,00
13 Blocaj din piatrs brutd mc 336,00 75,00 25.200,00
13 Balast mc 336,00 55,00 18.480,00
1 | 14 Balast Stabilizat mc 240,00 65,00 15.600,00
15 Curatare si Amorsare smp 9,60 500,00 4.800,00, 251.057,00
16 BAD 22 4 to 13536 340,00 46.022 40
17 BAl6 to 90,24 360,00 32.486,40
18 Transport pam.+moloz to 1.728,00 25,00 43.200,00
18 Transport mat. to 2.096,29 25,00 52.407.24
110 Transport spedal (bet.asf, amorsa) fo 226,03 30,00| 6.780,96
2.RELOCARE CANAL
2 UM. | Cantitate | pret unitar | Valoare totala [Valoare RON
11 Sapatura smc 2,18 300,00 652,50 10.440.00
18 Transport pam.+moloz to 391,50 25,00 9.787,50 (e
3. SIGURANTA CIRCULATIET
UM. Cantitate | pret unitar | Valoare totala | Valoare RON
3 31 Indicatoare bue 3,00 700,00 2.100,00
32 Marcaje transv. mp 95,00 70,00 6.650.00 8.505,00
33 Marcaje fona. km __ 030/ 2.500,00 750,00 g
36 Transnort mat, _ to 0,20 25,00 5.00
Intocmit
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STUDIU GEOTEHNIC

pentru

“AMENAJARE PLATFORME PENTRU
VERIFICAREA TONAJELOR
AUTOVEHICULELOR?”

Comuna Secusigiu, jud. Arad

1. INTRODUCERE

Prezentul studiu geotehnic a fost ntocmit 1a solicitarea beneficiarului, pentru
intocmirea studiului de fezabilitate: “AMENAJARE PLATFORME PENTRU
VERIFICAREA TONAJELOR AUTOVEHICULELOR?”,

2. CATEGORIA GEOTEHNICA A LUCRARII

Conform Normativului NP 074 / 2007 intitulat , NORMATIV PRIVIND
PRINCIPIILE, EXIGENTELE $I METODELE CERCETARII GEOTEHNICE A
TERENULUI DE FUNDARE”, se stabileste nivelul de risc geotehnic, pentru
infrastructura drumului stradal:



Tabelul 1

Factori de influenta | Caracteristici ale a_lﬂplasamentului Punctaj
Conditii de teren LTerenuri medii 3
_Apa subterani | Fard epuizmente - | 1 |
Clagif'lcarea—construc;ﬁe_i N T -
dupi categoria de  Normali 3
importantd i R
Vecinitati | Féra riscuri 2

 Zona seismica | ag=0,20 g, Tc = 0,70 sec _|T 2

- TOTALPUNCTAJ | 10

_ |

La punctajul stabilit pe baza celor 4 (patru) factori se mai adaugs 2 puncte
corespunzdtoare zonei seismice de calcul al amplasamentului, deoarece
amplasamentul cercetat are acceleratia terenului pentru projectare (pentru
componenta orizontald a migcarii terenului) a;=0,20 g.

Rezultd un total de 10 (zece) puncte, ceea ce incadreazs lucrarea din punct de
vedere al riscului geotehnic in tipul ,,MODERAT™, iar din punctul de vedere al
categoriei geotehnice In ,, CATEGORIA GEOTEHNICA 2,

3. DATE GENERALE PRIVIND AMPLASAMENTUL

3.1 Geologia si geomorfologia zonei

Amplasamentul nu este afectat de fenomene fizico-mecanice care si-i
pericliteze stabilitatea prin fenomene de alunecare.

Din punct de vedere geologic, zona apartine Bazinului Panonic, coloana
litologicé a acestui areal cuprinzind un etaj inferior afectat tectonic si o cuverturi
posttectonica.

Depozitele cuaterare, cele care constituie terenurile de fundare, sunt
reprezentate, in general, prin trei tipuri genetice de formatiuni:

¢ aluvionare - aluviuni vechi §i noi ale rdurilor care stribat

regiunea si intr in constitutia teraselor si luncilor acestora;

2



¢ gravitafionale - reprezentate prin aluneciiri de teren si deluvii de
pantd, ce se dezvoltd in zona de "rami" a depresiunii;

¢ cu genezd mixtd (eoliand, deluvial-proluviald) - reprezentate
prin argile cu concrefiuni fero-manganoase si depozite de

piemont,

3.2 Retfeaua hidrografici

Teritoriul comunei Secusigiu se afld in bazinul hidrografic al rdului Mures,
cursul acestuia desfagurandu-se in partea de nord a comunei, fiind o api cu un debit
regularizat, deci cu mici oscilatii de nivel. Valea Muresului, cu o lungime de
aproximativ 766 km pe teritoriul RomAniei, prezintd pe parcursul ei un numdir
diferit de terase. Tot aici observim i mici depresiuni inmlstinite, cu api freatici la
mic# adincime (1 metru sau chiar mai putin).

Apa freatici este, in general, la adincime mici, astfel in campie ea se afli la
1-2 m, in micile depresiuni la 0,5-1 m, iar in meandrele pardsite l1a sub 0,5 m
adancime, Acolo unde drenajul apelor este defectuos, se observi frecvent
fenomenul de baltire, de aceea s-au efectuat o serie de canalecare impanzesc toati
cémpia.

Principalul colector de ape este raul Mures care i5i are izvoarele in muntii
Hagmasu Mare, trece prin nordul comunei Secusigiu, virsandu-se in Tisa, pe
teritoriul firii vecine, Ungaria, in dreptul localititii Seghedin; lungimea totali este
de 789 km.

Din punct de vedere hidrogeologic se disting 3 categorii de api subterana:

- apd freatic cantonatd §i cu circulatia in aluviunile recente din lunca
pérdielor din zond, la adincimi relativ reduse, de 1,00...2,00 m si care este in
strénsd leghiturd cu volumul precipitatiilor;

- apd subterand freatici cantonatd §i cu circulatia in stratul argilos de pe
terase la addncimi de 10,00...15,00 m;

- apd subterand de addncime medie §i mare.

3.3 Adancimea de inghet



Adancimea de inghet n zona cercetatdi este de 60 cm ... 70 cm, conform

STAS 6054 -77.

ROMANIA

ZONAREA DUPA ADANCINER
MAXINA DE INGHET

3.4 Clima si regimul pluviometric
Factorii climatici determind existenta unui climat temperat continental
moderat, cu influenie mediteraneene §i oceanice, specific zonelor de campie din
Campia Banatului.
Conditiile climatice din zon# pot fi sintetizate prin urmitorii parametrii:
» Temperatura aerului:
© Media lunard minim3: -1,2°C — lanuarie;

© Media lunard maximi: +21,5 °C - hulie, August;

o Temperatura minimi absoluti: ~35,53°C;
© Temperatura maxima absoluts: +42,5°C;
o Temperatura medie anuali: +10,7°C;

> Precipitatii:
O Media anuali; 600...700 mm.



3.5 Regimul eolian

Principalele vanturi care bat in judet sunt: Véantul de Vest si Austrul, Vantul
de vest este determinat de anticiclonul Azorelor; vara bate de la nord-vest, iar 1ama,
de la sud-vest. Este un vant cilduf i umed care provoaci precipitatii abundente in
lunile mai §i junie. Austrul bate de la sud-vest, dinspre Marea Adriatic3 i se simte
in toate anotimpurile. Vara este cald si uscat “Sariicild”, in vreme ce iarna aduce

umezeald si modereazi temperatura.

3.6 Seismicitatea zonei zonei
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Conform Codului de proiectare seismici P 100/ 1-2013, acceleratia terenului
pentru proiectare (pentru componenta orizontald a migclrii terenului) este

ag = 0,20 g, iar perioada de colt este Tc = 0,70 sec, conform figurilor de mai sus.

4. CERCETARI GEOTEHNICE SI STRATIFICATIA TERENULUI
Pentru intocmirea Studiului Geotehnic pe amplasamentele cercetate s-au
efectuat un numir de 1 sondaje geotehnice Sd 1 cu diametrul de 5”, conduse péni
la 0 adéincime de -2,00 m de la nivelul terenului.
Pe parcursul executdirii sondajelor s-au prelevat probe de pimant care au
permis stabilirea coloanei stratigrafice ale acestora.
Programul de investigatii geotehnice a urmirit stabilirea urmétoarelor
elemente semnificative din punct de vedere geotehnic ale amplasamentuylui:
> Identificarea succesiunii stratigrafice ale straturilor de pimant care
alcituiesc terenul de fundare din amplasament;
> Determinarea pozitiei nivelului hidrostatic al apelor subterane;
> Determinarea caracteristicilor fizico-mecanice ale straturilor de
pamant care alcituiesc terenul de fundare din amplasament, prin
analize i incerciiri de laborator:
» Concluzii si recomandiiri privind conditiile geotehnice ale terenului de
fundare din amplasamentul cercetat.
Pentru atingerea acestor obiective au fost recoltate din sondaje un numir de
24 (doudizeci §i patru) probe de pamant tulburate.
Asupra probelor de pimant recoltate din sondajele geotehnice efectuate s-au
efectuat urmitoarele analize si determiniiri de laborator:
» Analiza granulometrici a pAmanturilor;
» Determinarea umidititilor naturale (w) si a umiditatilor limits
de plasticitate (wy, we);
» Stabilirea consistentei pamanturilor prin determinarea indicilor

de consistents si de plasticitate (I, Ip);



Rezultatele tuturor determinirilor si analizelor efectuate in laborator sunt
prezentate in Fisele de sondaj Sd 1...Sd 8 din ANEXA 1, 5i In buletinele de analiz3
prezentate in ANEXA 2.

Clasificarea tipurilor de pamant din amplasamentul investigat s-a efectuat
conform normativului SR EN ISO 14688/1 si SR EN ISO 14688/2 intitulat
CERCETARI $I INCERCARI GEOTEHNICE - IDENTIFICAREA SI
CLASIFICAREA PAMANTURILOR si a standardelor geotehnice in vigoare.

fn Tabelul 2 sunt prezentate caracteristicile geotehnice ale terenului de
fundare (identificat prin executarea sondajelor) stabilite prin incercarile de
laborator:

Tabelul 2

B e

* +0,00m..-0,25m | PAmant vegetal, q
| 025m..160m | Argila prifoase, maroniu negricioasa. Varfoasa:

| .« -1,60m...-2.00 rh_misip prafos, gri albastrui. B ]

L%M—h—-_—m e sttt ooy

5. APA SUBTERANA

Apa subterani nu a fost interceptati pe adincimea sondajelor efectuate.
Sunt posibile acumuliri de api meteorici in zona superioars a terenului de fundare
in perioadele cu ploi abundente say de topire a zipezilor.

Nivelul maxim absolut al apelor subterane poate fi stabilit numai in
urma executirii unor studii hidrogeologice complexe, realizate pe baza unor
observatii asupra fluctuatiilor nivelului apelor subterane, de-a lungul unei perioade
indelungate de timp (in functie de anotimpuri, cantitatea de precipitatii, etc).

Pentru determinarea clasei de expunere a betoanelor folosite la infrastructura
constructiilor s-au prelevat doui probe de sol recoltate.

In Tabelul 2 sunt prezentate in mod centralizat valorile continutului in

substante chimice ale soluluj din amplasament;
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Conform ,COD DE PRACTICA PENTRU PRODUCEREA
BETONULUI - CP 012/1-2007”, tabel 5.2, privind agresivitatea solului asupra
betoanelor, se constats urmitoarele:

» Continutul in sulfati (804%) este de 50,0...100,0 mg/kg < 2000 mg/kg,
deci solul nu manifesty o agresivitate de naturd sulfatici asupra
betoanelor.

> pH-ul extrasylui apos este 8,5 > 6,5 si in consecinti solul nu manifests
O agresivitate de naturi acida asupra betoanelor.

> Aciditatea solului este de 3,62...5,32 ml/kg < 200 ml/kg, deci solul nu
manifesti o agresivitate de naturi acids asupra betoanelor.

Clasa de expunere pentru partea din fundatii aflati sub cota terenului
natural este XC2 (umed, rareori uscat). Partea de elevatie a fundatiilor
continue sub pereti, respectiv soclul clidirilor, aflat deasupra niveluluj
terenului, este expus fenomenuluj de inghet-dezghet, incadrandu-se in clasa de
expunere XF1,

Pentru a se evita necesitatea execufiei fundatiei dintr-un beton de clasi
superioars, se recomandsi ca suprafata betonului expusi fenomenului de

inghet-dezghet sii fie protejatd cu materiale hidroizolatoare,

6. CONCLUZIT SI RECOMANDARI

6.1 Totalul de 10 (zece) puncte acumulate Conform Normativului
NP 074 / 2014 intitulat ~NORMATIV PRIVIND PRINCIPIILE,
EXIGENTELE $I METODELE CERCETARI GEOTEHNICE A
TERENULUI DE FUNDARE”, pentru stabilirea risculuj geotehnic al lucririi

incadreazi terenul de fundare din amplasamentul cercetat in tipul de risc
8



»~MODERAT”, iar din punctul de vedere al categoriei geotehnice In
»CATEGORIA GEOTEHNICA 2.

6.2 Pentru Intocmirea Studiului Geotehnic pe amplasamentele cercetate s-au
efectuat un numir de un sondaj geotehnice Sd 1 cu diametrul de 57, conduse pani

la 0 adancime de -2,00 m de 12 nivelul terenului.

6.3 In Tabelul 2 sunt prezentate caracteristicile geotehnice ale terenuluj de
fundare (identificat prin executarea sondajelor) stabilite prin incercirile de

laborator.

6.4 Capacitatea portanti a terenului de fundare determinats conform
NP 112-2014, pentru o fundatie cu latimea B=1,00 m si o coti de fundare
D=-2,00 m este:

Peonv = 280,00 KkN/m?

Pentru alte dimensiuni ale tilpii fundatiilor, precum si in cazul unor
Incéreciri aplicate excentric, se va reface calculul valorilor capacititilor
portante ale terenului de fundare conform paragrafului 3.3.1 i 4.2.1 din STAS
3300/2-85, respectiv ANEXA D din normatival NP 112-2014.

6.5 Cercetirile efectuate in amplasament pun in evidents n suprafata
terenului de fundare aferent structurii rutiere o stratificatie a terenului de
fundare aleituiti din tipurile de pimant tipul de pimdnt Ps - argild, argila
prifoasi nisipoasi,

Adéncimea de inghet in terenul de fundare, Z, a fost calculati tn functie de
tipul  pimantului, indicele de inghef,  conditiile hidrogeologice
(DEFAVORABILE), conform STAS 1709/1 - 99, Figura 1, Figura 3 i
Tabelul 1, tipul de piméant Ps - argila prifoas3 nisipoasi, tipul de pamént

P4-praf nisipos argilos, categorie din care fac parte pimanturile din Zona.



Conditiile hidrologice  ale amplasamentului  se  considers
DFAVORABILE conform Pct. 3.4 din STAS 1709/2-90.
Adéncimea de inghet in terenul de fundare pentru categoriile de
paminturi identificate in amplasament este:
¢ Z=70..90 cm, pentru structuri rutiere rigide.
¢ Z=55...75 cm, pentru structuri rutiere nerigide (pentru clasele
de trafic gren si foarte gren),
¢ Z=50...70 cm, pentru structuri rutiere nerigide (pentru clasele

de trafic mediu, usor si foarte ugsor).

6.6 Tinand seama de tipul climateric din zona amplasamentului, care este
de tip 1 — Conform NORMATIVULUI PENTRU DIMENSIONAREA
STRATURILOR BITUMINOASE DE RANFORSARE A SISTEMELOR
RUTIERE SUPLE S§I SEMIRIGIDE Indicativ AND 550 — 99, precum i a
regimului hidrologic corespunzitor conditiilor DEFAVORABILE conform
STAS 1709/2-90, au fost stabilite §i valorile de caleql ale modulului de
elasticitate dinamic al terenului de fundare Ep pentru tipul de pimant P;s -
argila prifoasi nisipoasi, tipul de paméint P4-praf nisipos argilos, (conform
NORMATIVULUI PENTRU DIMENSIONAREA SISTEMELOR
RUTIERE SUPLE SI SEMIRIGIDE indicativ PD 177-2001 - Tabelul 2):

E; = 75...80 MPa.

6.7 Eventualele lucriri de sapaturi, sprijiniri, umpluturi sau epuismente se
Vor exccuta cu respectarea normativylyj C 169 — 88 intitulat »NORMATIV
PRIVIND EXECUTAREA LUCRARILOR DE TERASAMENTE PENTRU
REALIZAREA FUNDATIILOR CONSTRUCTIILOR  CIVILE SI
INDUSTRIALE”,

Din punctul de vedere al rezistentei la sipare, (Indicator de norme de Deviz
TS/1981) pamanturile se pot incadra astfe]:

> Sapiturd manuals - teren tare
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> Sapiturd mecanica - teren categoria I1.

6.8 Daci la efectuarea sapéturilor se vor constata nepotriviri fati de cele
mentionate in prezentul referat, acestea vor fi aduse in timp util Ia cunostinti
proiectantului cét si elaboratorului studiului geotehnic.

6.9 Pe timpul executirii sapaturilor i turnirii betonuluj in fundatii, se vor lua

masurile necesare pentru asigurarea stabilititii peretilor sapaturii prin folosirea unor

sprijiniri adecvate, daca este cazul,

Ing,
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